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Zmeéna ve vedeni
spolecnosti
BORS Breclav a.s.

PFedstavenstvo spoleénosti BORS Breclav a.s.
na navrh predsedy predstavenstva a vétSinové-
ho vlastnika spolec€nosti ing. Ludka Mikulecké-
ho schvililo na svém zasedani dne 20.11.2002
zménu ve vedeni spolecnosti. S platnosti od
1.12.2002 je do funkce generalniho Feditele
jmenovan ing. FrantiSek Zugar.

Ing. Ludék Mikulecky nadale bude Fidit nejvyznam-
n&jSi organ spolec¢nosti, kterym je predstavenstvo a
primé Fizeni prenechava managementu, ktery v uply-
nulém obdobi pracoval pod jeho vedenim.

Za dobu pusobeni ing. Mikuleckého ve funkci gene-
ralniho reditele, od cervence 1994, doznala spolec-
nost mnoha zmén. Vyznamnym zplisobem se obnovil
vozovy park v nakladni i osobni dopravé, vybudovala
se dvé nova nacestna strediska, ve kterych plsobi cel-
ni Urady, cerpaci stanice, probéhla rekonstrukce ad-
ministrativm’ch budov v BFecIavi a Hustopeél’ch Jako
Breclav a.s. udrzela pozici nejvet5| a nejvyznamne15|
dopravni firmy v regionu, ktera navic vzdy vykazovala
zisk. Tyto skutecnosti ji Fadi mezi uznavané podnika-
telské subjekty, a to nejen ve sfére dopravy.

DAKAR 2003 - BORS
OFICIALNi PARTNER

l.ledna 2003 bude odstartovan 25. ro¢nik dakarské
rallye. Na tym Karla Lopraise, podporovany BORS
Breclav a.s., éekd mezi Marseille a egyptskym Sarm
El Sejch celkem 17 etap.T¥i etapy se pojedou v Evropé,
t¥Fi v Tunisku, pét v Libyi a zbyvajicich Sest v Egypté.

Jde o prvni roénik, kdy startujici posadky nebudou vystu-
povat na stupné vitézd v senegalském Dakaru. Divodem
pro toto rozhodnuti je zajisténi bezpecnosti zavodnikd. Sou-
téZni jezdci, ktefi po devatenécti dnech pfijedou do cile,
absolvuji celkem 8552 km, z toho 5216 km specialnich zkou-
$ek. Nejdelsi etapa se pojede z Abu Ri§ do Sarm El Sejch a
bude mérit 828 km. Zavod se premiérové pojede na lizemi
tfi kontinentd, protoZe cil je jiZ na Gzemi Asie.

PrestoZe letosni rocnik bude obsahovat hodné obtiz-
nych Usekd, tak by mél Sestinasobnému vitézi rallye Karlu
Lopraisovi a jeho tymu vyhovovat.

Rozhovor s ing. Mikuleckym
predsedou predstavenstva

ni Zivot bude zcela Fizen ge-
neralnim Feditelem".

Kdyz uz jste zminil EU,
pro¢ k této zméné do-
chazi pravé v tomto ob-
dobi?

"Jak jsem jiz naznadil vySe,
| jedna se o dlouhodobé pla-
novanou zaleZitost. Posled-
nim faktem, ktery o tomto
| datu rozhodl je skutecnost,
e vstup CR do EU je jiz té-
mé&F jasnou zaleZitosti. Tak-
Ze v navaznosti na VIZI nasi
spolecnosti je ti'eba intenziv-
né pracovat na tom, aby

Pane pFedsedo muiZete nam prozra-
dit alespori ve stru€nosti diivody této
zmény?

"Touto zménou ve vedeni se mi otevira
moznost, jak si vice uvolnit ruce k vyhleda-
vani novych prileZitosti pro nasi spolecnost,
coZ patii mezi strategické Ukoly, déle pro
rozvoj novych aktivit, kterym je potreba se
vénovat intenzivnéji nez dosud, pro praci
krajského zastupitele a v neposledni Fadé i
pro praci mistopredsedy okresni hospodar-
ské komory. Napriklad v krajském zastupi-
telstvu jsem byl jmenovan do realiza¢niho

BORS Breclav a.s. byla na
vstup do EU pFipravena".

... takZe Zadny "od-
chod" do dichodu?

"Mysll’m si, Ze jenom struEn)’l vycet aktivit
byvat o néc¢em podobném nesvédci. Pokud
jsem mluvil i o pripravé spolecnosti na vstup
do EU, tyka se toto i mne samotného - jed-
nou z mych priorit je zlepSeni jazykovych
znalosti na Uroven potiebnou a nutnou pro
komunikaci v evropském prostoru".

Vase kancela¥ v sidle spole¢nosti
tedy nezdstane osifela?

"To v Zadném pripadé! KanceldF predse-
dy predstavenstva neosifi a mé kontakty jak

tymu, ktery ma pripravit
koncepci a reorganizaci
krajské spravy a udrzby sil-
nic,z ¢ehoZ pro budoucnost
pro mé plyne spoustu ¢aso-
vé naro¢nych Gkoll".

.. a dal3i davody ne-
jsou?!

"Samoziejmé& divodl je
vice.Nejedna se o Zadny re-
voluéni krok, ale disledek
dlouhodobé strategie a vy-
voje v Fizeni spolecnosti.
Tento model Fizeni je dnes
zcela b&Zny nejen napr. v ze-
mich Evropské unie, ale i u
nas. Ve své podstaté jde o
prerozdéleni kompetenci v
Fizeni, a to tak, Ze vykon ak-
cionarské moci se oddéluje od vykonu moci
ridici".

Znamena to tedy, Ze se jiz nebude-
te podilet na Fizeni spole€nosti?

"Tak tomu samozi'ejmé& neni. Rozd&leni
kompetenci v oblasti Fizeni nyni znamena
v praxi predevsim to, Ze se jako predseda
predstavenstva budu vice soustredit na dalSi
strategicky rozvoj spolecnosti a bézny den-

s vrcholovym vedenim, tak i s ostatnimi za-
méstnanci se neprerusuji".

Vzkaz zaméstnancim a ctenarim
Kulatého stolu?

"Mé podékovani patfi viem zam&stnan-
clim za odvedenou praci v leto$nim roce a
zaroven vSem preji pevné zdravi, veselé Va-
noce a Stastny Novy rok".

26.11.2002
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PROFIL - Ing. Ludék Mikulecky

Ing. Ludék Mikulecky

e VEk: 38 let

* Stav: Zenaty, manZelka Hana, syn
David

* nparozen ve znameni: stielec

» vzdélani:VS dopravni v Ziling, obor
- provoz a ekonomika dopravy

* zaliby: cestovani, Cetba, koné, sport

Ing. Ludék Mikulecky vystudoval Gym-
nazium v Hustopecich a nasledné Vy-
sokou 3kolu dopravy a spoja v Ziliné.
"PFedtim neZ jsem zaé&al studovat vy-
sokou Skolu jsem pracoval v tehdejsim
Plynokovu Hustopece v délnické profe-
si. Dodnes na to rad vzpominam, hod-
notim to jako velmi cennou zkuSenost
pro mou dalsi praxi. Pracoval jsem mezi
zajimavymi lidmi a musel prokazovat
manualni zruénost v tzv. ¢erném re-
mesle," Fika pFi ohlédnuti za svou prv-
ni pracovni zkuSenosti.

"Po studiu v Zilin& jsem nastoupil k CSAD
Breclav na provozovnu Hustopece jako za-
voznik. Mél jsem moZnost nastoupit do ad-
ministrativni funkce, ale chtél jsem si "o3a-
hat" praci ve firmé od zakladu. Rozvazel jsem
propan-butan, jezdil pro pivo do Plzné. Uz v
té dobé jsem byl majitelem Fidi¢ského oprav-
néni skupiny C a z €asu na as jsem se ze
zavoznika "prevtélil" do Fidice."

Ing. Mikulecky se na rok z firmy vzdalil spl-
nit vojenskou povinnost, ale i zde zlstal u aut
jako technik spojovaciho praporu. Od Fijna
1989 nastoupil do funkce asistent. "Byl jsem
asistent bez blizSiho urceni - ni¢eho a niko-
ho.Byla mné dana moZnost dobre poznat pro-
stredi firmy a jednotlivych ¢innosti,a to i véet-
né toho, Ze jsem napfiklad vylepoval jizdni
rady. NepovazZoval jsem to za néco podiad-
ného, naucilo mne to vazit si kazdé uzite¢né
prace." Od Gnora 1990 byl pierazen do funk-

ce dispecera dopravy, kterou vykonaval do
roku 1992.V kvétnu 1992 prevzal technicky
Usek, ktery vedl do 31.12.1993. "Akceptoval
jsem nabidku tehdejsiho, vedeni a jednalo se
vlastné o pozici technického naméstka.V této
dobé se vyrazné meénila struktura organiza-
ce."

Od 1.1.1994 se statni podnik zménil na ak-
ciovou spolecnost a ing. Mikulecky byl jme-
novan do funkce zastupce reditele a zaroven
byl zvolen jako predseda nové utvoreného
predstavenstva. Jako zastupce reditele byl zod-
povédny za technicky Usek.V té dobé byl za-
hajen prvni vyraznéjsi proces zmén. OvSem
nejvyznamnéjsi a nejrozsahlejsi zmény byly re-
alizovany od cervna 1994, kdy zased| do cela
spolecnosti jako Feditel, od 1.7.1996 vede fir-
mu ve funkci generalni Feditel. Vysledkem je
soucasny stav spolecnosti. Podarilo se ziskat
certifikat systému Fizeni jakosti ISO 9002 a
na pocatku lofského roku doslo ke zméné
obchodniho nazvu spoleénosti. "Jednotliva ob-
dobi byla v nékterych momentech znacné ob-
tizna, ale nevzpominam si, Ze by mne viibec
jenom napadlo to vzdat. Naopak kazda pre-
kazka ve mne vyvolavala obrovskou vyzvu k
jejimu prekonani.V tomto obdobi mné velmi
pomahalo, Ze jsem aktivné sportoval a vel-
kou oporu jsem mél v manzelce Hang," a dale
dopliiuje: " Mnoho véci ménilo svou tvar za
pochodu a vysledkem je nejlepsi a nejvétsi
dopravni firma v regionu se silnou pozici na
trhu."

PROFIL - Ing. FrantiSek Zugar

Ing. FrantiSek Zugar

e Vék: 38 let

 Stav: Zenaty, manZelka Radka, sy-
nové Lukas a Tadeas

* narozen ve znameni: skopec

* vzdélani:VS dopravy a spojl v Zi-
ling, obor - Provoz a ekonomika
silniéni @ méstské dopravy

* zaliby: potapéni, cestovani, cetba,
prace spojené s udrzbou rodinné-
ho domu

Ing. FrantiSek Zugar zapocal svou pro-
fesni kariéru v byvalém CSAD Breclav
v rocel 987, kdy jako Fidi¢ nakladni do-
pravy rozvazel kusové zasilky. Bylo to
po ukoncdeni studia na Vysoké skole do-
pravy a spoju v Ziliné. Ke svym zac&at-
kim Fika: "MoZnost poznat prostiedi
firmy jsem mél ale mnohem dF¥iv, kdy
jako student vysoké Skoly jsem zpraco-
vaval diplomovou praci, jejimZ obsahem
byla optimalizace nakladd na motoro-
vé oleje."

Po spInéni rocni vojenské povinnosti, v roce
1988, nastoupil do funkce samostatného od-
borného technického pracovnika. "V této
funkci jsem vykonaval ¢innosti, které jsou dnes
obsahem prace investi¢niho technika. Zde
jsem se mél moZnost dikladné seznamit s fir-
mou," vzpomina. Mimo uvedenou funkci byl i
¢lenem vedeni odborové organizace a také
zasedal v dozorci radé spolecnosti.

Na zacatku roku 1992 prevzal stredisko
MKD, které ved| do brezna 1993. Bylo to ob-
dobi, kdy spolecnost zacala vyvijet své podni-
katelské aktivity i v oblasti celnich sluzeb. K
tomu Fika: "Na této nové aktivité jsem se vy-
znamnou mérou podilel, byl jsem zodpovédny
za rozvoj a fizeni celnich sluzeb.V breznu 1993
z firmy sice odesel, ale zlstal v oboru. Do
1.2.1995 pracoval u zahraniéni firmy, ktera se
zabyvala dopravou a celnimi sluzbami.

Na zakladé nabidky vedeni a.s., kterou pfri-
jal, se vratil, aby prevzal fizeni divize ND a
celnich sluZeb.V roce 1998 divizi celnich slu-

Zeb vymeénil za technickou divizi.V Fijnu 2000
byl povéren Fizenim divize OD, kde opét pro-
kazal svou profesni zdatnost a podstatnou
mérou pozitivné ovlivnil hospodareni této
divize.V lednu 2001 zased| do kresla vykon-
ného reditele spolecnosti a prevzal s touto
funkci odpovédnost za produktivni "vyrobni"
¢innosti ve spolecnosti.V dubnu 2002 se spek-
trum odpovédnosti rozsifilo o divizi zabyva-
jici se prodejem a servisem vozidel Renault.

PFi pohledu zpé&t hodnoti: "Mé&l jsem moz-
nost byt u vSech dileZitych zmén ve firmé.
Jako pozitivni vidim to, Ze se poved|a vyznam-
na reorganizace divize ND, technické divize
a divize OD, ale i celkova preména organi-
zacni struktury spolecnosti ve funkéni celek.
Nékteré zmény byly na svou dobu velmi ne-
obvyklé, neocekavané, a tim padem se setka-
vali s kritikou a odporem, ale postupem ¢asu
se ukazaly jako produktivni a ekonomicky
prospésné."

Od 1.12.2002 byl Ing. FrantiSek Zugar jme-
novan do funkce generalniho reditele a ke
svym prvnim krokdm v této funki Fika:" Mam
zajem na tom, aby se stavélo na velmi dobi'e
poloZenych zakladech.V zajmu prosperity a
konkurenceschopnosti firmy chci rozvijet ty-
movou spolupraci vS§ech manaZerl napric
spolecnosti tak, aby co nejlépe vloZili své
schopnosti a Usili ve prospéch firmy. Mam za-
jem na tom, aby se strategicka rozhodnuti sta-
la spolecnou véci, ale také, aby byl dan pro-
stor jednotliveim, ktefi maji schopnost se
prosadit a posunout vy3e cile spoleénosti."
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Nova myci linka

Od 20. 9. 2002 je pIné v provozu nova
myci linka Christ na nasi €¢erpaci stanici
BORS Breclav a.s na ul. Bratislavska 26.
Jedna se o nejmodernéjsi myci linku na
JiZni Moravé a to jak z pohledu designu
tak techniky. Mezi technické novinky pa-
tii predevsim kloubové kartace, vysoko-
tlaké (85 bar) spodni a bo&ni myti, vykyv-
né horni i postranni trysky pro suseni.

V soucasné dobé je k dispozici vybér ze 7
mycich programil v cenovém rozpéti od 49 do
120 K¢ a to 5 standardnich a 2 programi na-
zvanych 3tastné hodiny. Stastné hodiny jsou
standardni myci programy se slevou, které ma-

Zete vyuzit v dobé od 19.00 hod do 7.00 hod.

Prednosti nové automatické mycky jsou kro-
mé specialni chemie ( horka péna, horky vosk)
predevsim technické vymozZenosti od myti kol
az po vysouseni.

Jednou z vyhod je vysokotlaké boéni myti
spocivajici v odstranéni hrubych necistot pied
samotnym mytim pomoci kartacl. Kartace jsou
na svych koncich roztfepené z divodu jem-
néjsiho tlaku na boky vozidla a proto nemiize
dojit k ¢asto obavanému poskrabani vozu.

Moderni tvary automobi-
|G kladou nové naroky na
postranni kartace. Novin-
kou jsou kloubové kartace,
které se prizplsobi viem
tvar(im vozidla v obou smé-
rech pohybu myci linky. Diky
své prizplsobivosti riznym
typim a velikosti vozidla do-
chazi k lepSimu vysledku
myti na vSech partiich vozu.

V zimnich mésicich Fidici
oceni predevsim vysokotla-
ky spodni odstrik, kdy my¢-
ka za pomoci dvou rotac-
nich trysek odstrani usaze-
nou sul ze spodku vozu.
Velkou prednosti nasi myc-
ky jsou vyklopné trysky.

StFedni trysky se naklani o 30° s omezenym
odstupem pres auto a tim se maximalné vyu-
Zije tlak vzduchu. Bo¢ni vyklopné trysky jsou
rizeny fotobunkou a udrzuji minimalni odstup
od vozu ¢imz se dosahuje optimalniho suseni
i menSich automobild.

Cela mycka je rizena pomoci multifunkéniho
terminalu. Do tohoto terminélu zakaznik vkla-
da kartu s poZadovanym program a zaroven
muzZe na displeji terminalu sledovat jednotlivé
¢innosti mycky.

Historie vozového parku CSAD -V,

Mozna si to uz ani neumime pFipustit,
ale autobusy se staly soucasti naseho zi-
vota.Vozi nas do prace, na vylety, na na-
v§tévy, ale i na svatby a také na posledni
rozlouceni s nasimi znamymi. Kdyz si pro-
bereme typy autobusu, které se u nas vy-
st¥idaly na pravidelnych linkich CSAD
nebo MHD, byly to (od skonéeni druhé
svétové valky) autobusy Praha RN, RND,
NDO, Skoda 706RO, 706RTO, SL 11, SD
11,SM 11, Karosa C 734,LC 735,LC 736,
B 731, B 732, B741, C 744, 900, Tatra
500HB, I14. Ve zkusebnim provozu jez-
dily v CSAD prototypy kloubovych auto-
bust Skoda 706RTO-K, SM 16,5.

Ze zemi tehdejsi RVHP to byly autobusy Ro-
bur, Skoda 706 RTO-Jelcz, Ikarus 32D, 620, 630,
280. Z Rumunska se k nam dovazel autobus
TV 7I.

Predstavme si bliZe jeden z téchto typi, a to
legendarni Skodu 706RTO. Z vyroby v n.p. Liaz
vybéhla v roce 1958 ¥ada Skoda 706R, a tak
zadala vyroba nové rady Skoda 706RT "Tram-
bus". U autobusové fady Skoda 706RTO je po-
uZito &s. patentu v n.p. Karosa Vysoké Myto a v

Polské lidové republice v automobilce v Jelczi,
kde zacala licenéni vyroba autobust Skoda
706RTO - JELCZ. S 706RTO byla nastupcem
typu S 706RO, ktery byl ve druhé poloviné pa-
desatych let jiz technicky i esteticky prekonan.
Nova Fada se vyrabéla (jak uz bylo zminéno v
KS €. 3) v provedeni CAR (linkovy), LUX (dal-
kovy), MTZ (méstsky tuzemsko) a MEX (mést-
sky exportni).

Podvozek autobusu Skoda 706 RTO vychazel
z podvozku nakladniho automobilu Skoda 706
RT. Mé&l sice vysokou uZitnou hodnotu, ale jizd-
ni vlastnosti které se podobaly nakladnimu au-
tomobilu, proto cestujicim nezarucovaly odpo-
vidajici kulturu cestovani. Rovnéz Sestivalcové,
naftové, vodou chlazené motory o vykonu
I 18kW byly vyrobky LIAZu.Skody 706RTO byly
vozidla pomérné robustni konstrukce s ocelo-
vou karoserii. Na karosovani se podilela celd
rada podnik(, domacich i zahraniénich, zejmé-
na n.p. Karosa.

Jako zajimavosti je tieba uvést, Ze béhem vy-
roby byly n&které autobusy Skoda 706RTO vy-
baveny uzavérkou diferencialu. Ty byly vétSinou
nasazeny v kopcovitém terénu. Také pri prohli-

. Zeni fotografii autobust Skoda 706
RTO vidime casto pridavny disk na
prednim kole.Ten v pripadé defektu
umoznil alespori omezené autobus Fi-
L dit.
{ Typ Skoda 706RTO Lux tzv. "luxy"

jezdil na dalkovych linkach a zajezdech.
Tento autobus ma Siku 2500mm, dél-
ku 10 620 mm a celkovou hmotnost
12 800 kg. Karoserie je celokovova,
motor Liaz ctyrdoby, vznétovy o vy-
konu 117,8 kW (160 koni) pri 1900
ot./min. Provozni max. rychlost je 86
km/hod, spotieba paliva je uvadéna 24l
na 100 km.Autobus ma 38 + 2 mist k
sezeni.

Uspokojovani vysokych prepravnich

narokd vedlo k tomu, Ze na nasich silnicich byly
k vidéni autobusy s osobnimi privésy. Od roku
1965 byly privésy typu JELCZ PO-IE dovazeny
z polského Jecze. Byly to dvounapravové vozi-
dla, s polosamonosnou ocelovou karoserii a jed-
némi jednokridlymi dverfmi. PFivésy mély vlast-
ni teplovzdusné vytapéni, ¢alounéna sedadla
usporadana priéné 2+2 (celkem 31 mist k se-
zeni). Soupravy autobusti Skoda 706RO, Skoda
706RTO, resp. Jelcz mérily témér 20 m a od kon-
ce 70. let byly postupné nahrazovany ¢lankovy-
mi autobusy. lIronii osudu je, Ze nejvice jezdilo v
CSAD souprav Skoda 706RTO CAR s piivésem
JELCZ PO-IE, ale v celé Ceské republice se tato
souprava dochovala jedina, u Dopravniho pod-
niku mésta Ostaravy.

Raritou je asi 10 hasi¢skych autobust Skoda
706 RTO vyrobenych ve Vysokém Myté. Byly to
spiSe "hadicové" vozy, vzadu mély cisternu, byla
spiSe mensi, vpiredu mély trysky, kterymi si moh-
ly splachovat cestu pred sebou. Patrné se do
dnesnich dnd nedochovaly ani fotografie, tech-
nicka data, ani informace o tom, kolik jich bylo
vyrobeno presné a kde jezdily, ani to , kdo vy-
robil pozarni vybaveni, jestli to bylo THZ Vyso-
ké Myto, Karosa, Slatinany, nebo Karosa Poli¢-
ka, také by to mohla byt Karosa Brno. Rikalo se
jim "Kujebak", podle lidového pojmenovani Vy-
sokého Myta "Kujebov". Jeden z téchto auto-
busi jezdil u Sboru dobrovolnych hasi¢i nékde
v Orlickych horach, blizko Vermérovic u Leto-
hradu. Asi v roce 1990 byl renovovan, v roce
1992-1993 nepochopitelné skondil ve Srotu.

Urcité se to nezda, ale od ukonéeni vyroby,
dnes uZ legendarnich autobust Skoda 706 RTO,
letos uplyne 31 let.

Presto jesté koncem roku 2001 byly v provo-
zu pojizdné prodejny RTO(i kdyz se v téchto
pripadech jedna jiz o vozidla Jelcz, ktera k nam
po ukonéeni vyroby u nas byla dovaZena z Pol-
ské lidové republiky aZ do pocatku osmdesa-
tych let). Autor:Viastimil Telupil
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Likvidace starych @
ekologickych skod

V minulém ¢&isle "Kulatého stolu" jsme informovali étenare o
divodech odstranovani ekologickych Skod a o zahdjeni praci v
nasi firmé. Pivodni termin Fijen 2002 byl nakonec posunut na
I5. listopad. Inu €lovék mini a statni Grednik méni. Nicméné fir-
ma SITA Bohemia as,,
Praha zahijila prace na
stfediscich Breclav a
Mikulov a pokud se ne-
stane nic neocekavané-
ho, tak by hlavni prace
mély byt skonceny jes-
té pred koncem toho-
to roku a na jare bu-
dou provedeny konec-
né upravy povrchu.

Odborovy svaz poradal Il. podnlkovy turna; v Bowlingu

V sobotu 16. listopadu 2002 se uskutecnil
Il. roé¢nik podnikového turnaje v bowlingu,
jehoZz poradatelem je jiz tradi¢né Odboro-
vy svaz dopravy pri BORS Breclav a.s.

V breclavské herné Delta se seslo celkem 32 sou-
téZicich, z toho 6 Zen. Nejprve byla usporadana
soutéz jednotlivel a to zvlast v kategorii Zeny a
muZzi. Mezi Zenami zvitézila Gabriela Peterkova, pred
Martuskovou a posledni "medailové" misto obsa-

dila Lenka Barova.V muZzich velmi tésné vyhral Jiri
Gasnarek, ktery o jediny bod predstihl Frantiska
Létala a jako treti skoncil v soutéZi jednotlivet lvan
Mlynek.V souboji vylosovanych dvojic si nejlépe ved|
Stefan Toth spole¢né s Markem Tkadlecem, kteFi s
prehledem souté&Z vyhrali. UZ tak suverénni nebyl
ovsem rozdil mezi druhou a tieti dvojici. FrantiSek
Létal a Milan Létal porazili tfeti Lubomira Rapavé-
ho a Josefa Haluzu st. o pouhé ¢tyfi body. Tak tedy

slava vitézlim a Cest poraZzenym. No,a kdyZ uz jsem
u téch, kterym patfi cest, tak cenu Gtéchy v jednot-
livcich obdrzel Petrjano$ Svatopluk, v druZstvech
uzavirala pole startujicich dvojice Chrastek Tomas
a Petrla Ladislav.

Hostinsky Frantisek

Petrla Viadimir

Toth Stefan, Tkadlec Marek
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