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ZPRAVODA]) FIRMY

Slovo k akcionditim

Prvni rok nového tisicileti byl pro nasi spo-

le¢nost velmi vyznamny. Jednalo se o prvni

rok hospodareni pod novym ndzvem BORS
Breclav a.s., s novym ,,modro-Zlutym* image
a podle prijaté filozofie Fizeni ISO 9002.
Lorisky rok byl pro nds z hlediska hospoda-
Feni velmi sloZity a ndrocny i vzhledem
k riiznym uddlostem, které jsme spolecné sle-
dovali prostiednictvim sdélovacich prostred-
ka, jak u nds v Ceské republice, tak v Evropé
¢i ve svété. O to vice si vdZime letosnich do-
saZenych vysledkd i presto, Ze pldnovany hos-

Z vyrocni zpravy za rok 2001

podadrsky vysledek v konecné fdzi splnén ne-
byl. V pribéhu roku se nase vysledky ménily
Z mésice na mésic. Prvni polovina roku 2001
vypadala velmi nadéjné a zddlo se, Ze rok
2001 bude jeden z nejlepsich roki v nasi his-
torii. Pak prisly letni mésice, kdy jsme FeSili
sezénni pokles vykonti u nékterych cinnosti,

a v nasem hospodareni nastala negativni

zména. Nakonec jsme vsak vse s uspéchem
ustdli a podafrilo se ndm zviddnout i vyznam-
né investice v oblasti vozového parku a ve
zprijemriovdni pracovniho prostredi.

Dalsi vyznamnou zménou v zdvéru roku
bylo prijeti nové vize. Poté, co jsme se stali
nejlepsi a nejvétsi soukromou dopravné spe-
di¢ni firmou v bfeclavském regionu, budeme
usilovat o dosazZeni statutu firmy evropského
formadtu.

Vérim, Ze nové prijatd vize, uskutec¢néné in-
vestice, pracovni nasazeni, zavedeny systém
jakosti a spole¢ny zdjem nds vsech jsou zd-
rukou budouciho pozitivniho rozvoje.

Ing. Ludék Mikulecky
predseda predstavenstva a. s.

Plynofikace MéAD

V soucasné dobé se velmi ¢asto mluvi o
modernich a ekologickych divodech pro
zavedeni plynofikace v autobusové dopra-
vé. Nase spolecnost se zacala zabyvat
myslenkou alternativniho pohonu vozidel
autobusové dopravy. Jednou z variant je
pohon vozidel na zemni plyn.

V souvislosti se zdjmem o zavedeni alterna-
tivniho pohonu byly ziskavany (daje, které by
tuto problematiku resily. Zakladnim poznatkem
ziskanym pri shromazdovani informaci byla sku-
tecnost, Ze velké zahrani¢ni firmy pristupovaly
k plynofikaci verejné autobusové dopravy pre-
devsim z ekologickych hledisek, hledisko eko-
nomické bylo vidy az druhotné, vétSinou nové
reSeni bylo pro provozovatele draZsi. Ekono-
mika dopravce vsak ve vSech téchto vyspélych
statech Evropy byla FeSena vyraznou dotaéni
intervenci statu, regionii a mést ve prospéch
dopravce a tim i cestujicich. Dalsim dllezitym
poznatkem byla skutecnost, Ze vétsina autobu-
st na pohon CNG byla vyrobena prednimi vy-
robci autobust (IVECO, Scania, Renault, Mer-
cedes-Benz), a nikoliv dodatecné prestavovana
tak, jak je tomu u nas.

Zakladnim problémem je v soucasné dobé
skute¢nost, Ze tuzemsky vyrobce autobust a.s.
Karosa nenabizi autobus vybaveny motorem na
pohon CNG. Rovnéz prestavba novych auto-
bus Karosa rady 900 neni v soucasné dobé
homologovana, a tudiz ji neni mozno provadét.
Jednim z rozhodujicich faktort pro dalsi zvazo-
vani rozvoje plynofikované dopravy je vystavba
plnici stanice. Naklady na vystavbu zékladni sta-
nice na pozemku nasi spoleénosti Ize odhad-
nout na cca || milionti K&. Navratnost téchto
prostredkl je nerealizovatelna, vzhledem ke
skutecnosti, Ze na CNG nejsou v naSem regio-
nu provozovana vozidla, ktera by dopliiovala
palivo v této stanici.

Na rozdil od vyspélych zemi Evropy vSak v
CR schazi vétsi zajem statu o motivaci doprav-
cl k vyuZziti ekologickych pohont a to prede-
vsim v pripadé CNG. ZvysSené statni prispévky
na nakup novych dopravnich prostiedkd byly
dosud priznany pouze u elektrické trakce a u
nizkopodlaznich autobus.

Nulové spotrebni daf, kterd je v soucasné
dobé u stla¢eného zemniho plynu, dany pro-
blém neresi, a to ve vazbé na stavajici dotalni
systém verejné autobusové dopravy vychaze-
jici z vyhlasky ¢.50/98 Sb. o prokazatelné ztraté.
PouZitim levnéjSiho paliva dopravce pouze snizi
vlastni naklady, a tim prokazatelnou ztratu,a o
to niZsi obdrZi dotaci na zajiSténi dopravni ob-
sluznosti. Timto se dopravce dostava do jakési
“dotadni pasti” a cely efekt z pouziti levnéjsi-
ho paliva se tak promitne do snizeného naro-
ku na rozpocty mést a obci, pripadné okres-
nich Gradi a statu.

Pro rozvoj plynofikované verejné dopravy, ale
i vetsi vyuziti této pohonné hmoty v individual-
ni automobilové dopravé, je nutno aby byly vy-
reSeny v pristim obdobi predevsim tyto pro-
blémy:

I. Nabidnout na tuzemském trhu dopravciim
vozidla na pohon CNG pFimo z vyroby za srov-
natelnou cenu jako vozidla s klasickymi nafto-
vymi nebo benzinovymi motory.

2. Na urovni distributort zemniho plynu, ply-
narenskych podnikd, pripadné jinych firem za-
jistit vystavbu sité plnicich stanic CNG.

3. Na drovni statu a statni dopravni politiky
resit zvyhodnéni pouziti ekologickych pohont
(v€etné CNG) darovou politikou a formou stat-
nich dotaci na nakup téchto vozidel, pripadné
jejich provoz, nebot stavajici systém dotaéni po-
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litiky ve smyslu vyhlasky 50/98 Sb. tento pro-
blém neresi.

4. Garantovat obdobi s platnosti nulové spo-
tfebni dané pro zemni plyn.

Pro zavedeni vozidel na CNG v nasi spolec-
nosti je nutno vyresit nasledujici kroky:
a) vystavba Cerpaci stanice — naklad cca | | mil. K¢
b) vyfinancovani nakupu vozidel na CNG
v minimélnim poctu 10 kust
- prestavba starych vozidel s Zivotnosti 4 roky =
10 x 1,4 mil. K& (nahrada investice ve vysi 6 mil.)
- nakup novych vozidel Renault AGORA 10 x
6,8 mil. K& (ndhrada investic ve vysi 12 mil.)
c) Uprava opravarenskych stani, proskoleni ser-
visnich pracovnik( 1,8 mil. Ké

Naklady na zavedeni ekologickych vozidel na
alternativni pohon se pohybuji v rozsahu od 27
mil. K& do 81 mil. K& Tyto prostredky neni moz-
no vyclenit z investi¢nich prostredkd nasi spo-
le¢nosti, vzhledem k faktu, Ze nemaji ekonomic-
kou navratnost. Castku je nutno investovat
v pribéhu maximalné 2 let, ve vztahu
k provoznim podminkam.

Bez podpory mimo nasi spole¢nost neni moz-
né v soucasné dobé projekt plynofikace vozi-
del osobni hromadné dopravy realizovat.

Ing. FrantiSek Zugar
Vykonny reditel
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Ing. FrantiSek Zapletal
*Vék: 31 let

* Stav: svobodny, sdili spolecnou

domacnost s druzkou Ivanou
se synem Tomasem
*narozen ve znameni : panna
+vzdé&lani:VS dopravni v Ziling,
obor — silni¢ni doprava
zaliby: vinaFstvi, cestovani, rad
chodi do kina a poslouchda moderni
hudbu
*ma rad cestné, poctivé a pracovité

lidi, nesnasi pretvarku a fales

Pochazi z Velkych Bilovic a neni proto nic
zvlastniho, Ze jeho velkou zdlibou je vinarstvi.
Pro nékoho je péce o vinny sklep a vinohrad
starosti nebo mozna povinnosti, ale FrantiSek
Zapletal vinaFstvi povaZuje za jeden
z nejlepsich zplsobl jak relaxovat, pokud ne-
travi volny ¢as s rodinou.

Po dokoné&eni studia na VS, stravil pul roku
pFi vykonu vojenské sluzby a po navratu pra-
coval ve vinarské firmé svého otce. Jeho dalsi
kroky smérovaly do zemé naSich jiznich sou-
sed(, kde naprosto idealné spojil vlastni sebe-
vzdélani se svym koni¢kem. PFi praci u rakous-
kého vinare se naucil velmi dobre némecky.
V roce 1997 pobyval pil roku v USA, zejména
v Chicagu. Cas straveny v této vyplnil praci,
kterou zvolil jako prostiedek k tomu, aby mohl
cestovat a poznavat zdejsi styl Zivota, cozZ se
mu podle jeho slov
podarilo. Po navratu
do Evropy znovu pra-
coval v rakouské vinar-
ské firmé a pocdatkem
roku 2000 nastoupil
do funkce asistenta re-
ditele divize nakladni
dopravy CSAD Biec-
lav a.s. Od 1.1.2001
stanul v Cele této divi-
ze, ov§em uzZ pod vlaj-
kou BORS Breclav a.s.

Pokud se vratime |
k jeho pobytim v za-
hranici, tak rika, Ze po-
znal jednu z nejobdi-
vovanéjSich zemi na |

PROFIL - Ing. FrantiSek Zapletal

svété. Kromé zvladani cizi Fedi se naucil pohy-
bovat v cizim prostredi, respektovat jiné kultu-
ry. Zvlasté v USA pochopil, jak vysoka mira to-
lerance je mezi obyvateli této zemé, ktefi po-
chazi ze vSech moznych koutl svéta a jsou rizné
barvy pleti, rizného presvédceni, at uz politic-
kého, nabozenského ap.

Ve své soudasné funkci by chtél dosdhnout
toho, aby kvalita vozového parku byla na Grovni
evropskych konkurentl. Podstatna &ast vozi-
del v nakladni dopravé jiz tato méritka spliiu-
je, ale je tfeba vytvorit podminky pro pravi-
delnou obnovu. To znadi trvalou rentabilitu
nakladni dopravy. Jako dalsi cil vidi budovani
prijemného pracovniho prostiedi a podminek
pro kvalitni praci svych kolegl.V ramci sou-
kromych cilG by rad v budoucnu postavil ro-
dinny ddm. (mic)

Bezpecnost prace - aktualni téma dneni ddb

Ceska republika se jiz na jednanich o
vstupu do Evropské unie ziekla piivodné
navrhovaného pozadavku na prechodné
obdobi pro splnéni poZadavku evropskych
prav v oblasti bezpecnosti a ochrany zdra-
vi pFi praci (BOZP). Zaméstnavatelské
organizace tento krok podpofFily a podle
existujicich pruzkumu ani €esti podnika-
telé nevidi v rychlém prevzeti evropskych
pravidel BOZP zavaZny problém. Skutec-
nost by v§ak mohla byt ponékud jina.

Evropska unie hlida bezpe¢nost a zdravi pfi
praci témér padesatkou pravnich textl v Cele
s ramcovou smérnici 89/391/EEC o zavadéni
opatieni pro zlepSeni bezpecnosti a ochrany
zdravi pri praci, na niZ navazuje rada smérnic
dil¢ich.Tento ,,Zajem Evropy o BOZP* neni dan
jen soucitem s pracujicimi, ale také snahou o
bezproblémové fungovani jednotného trhu.Vy-
razné rozdily v pravidlech BOZP by vedly ke
konkurenénimu zvyhodnéni producentl nein-
vestujicich do ochrany zdravi svych zaméstnan-
cl. Nasledkem tohoto tzv. ,,socialniho dumpin-
gu‘ by mohl nastat tlak na uzavreni se zemi na-
ro¢nych na BOZP dovoziim z téch zemi, které
na takové véci prilis nedbaji. Tim by pro evrop-
skou integraci i trh vznikly znacné Skody. Prelo-
Zeno do srozumitelnéjsi eci by to mohlo v praxi
vypadat tak, Ze pokud se v podminkach ¢len-
stvi v EU bude firma z kterékoli zemé citit po-
Skozovana konkurenci ¢eského producenta
s malym respektem ke standardim BOZP, na-
jde si cestu k tomu, aby mu v ,,socialnim dum-
pingu‘ zabranila. MlzZe jit o stiZnosti ¢i Zaloby
pro porusovani platného prava (resp. Spatnou
aplikaci spoleénych standardd EU), znamy jsou
i pripady odmitnuti dodavek od firem podezre-

lych ze Spatné péce o bezpecnost a zdravi za-
méstnancd.

Proto je tfeba pocitat s tim, Ze jak se bude
datum vstupu CR do EU bliZit, bude stoupat i
tlak EU na CR, na jeji inspektoraty bezpe&nosti
prace, a tim i na vSechny podnikatele, aby
s moznym ,,socialnim dumpingem* rychle a dii-
sledné skoncovali. Je tedy zi'ejmé, Ze kazdy ces-
ky zaméstnavatel, velky i maly, exportér i lokal-
ni producent, bude muset jiZ v nejbliz§i dobé
vénovat této otdzce naleZitou pozornost.

Od |.¢ervna 1994, kdy nabyla G€innosti nove-
la zdkoniku prace €.74/1994 Sb., ma zamé&stna-
vatel za povinnost vyhledavat, posuzovat a hod-
notit rizika mozného ohroZeni bezpecnosti a
ochrany zdravi zaméstnancd, informovat o nich
zaméstnance a Cinit opatreni k jejich ochrané.
Teprve s pripravou novely zakoniku prace, kte-
ra pozdé&ji dostala oznaceni €. 155/2000 Sb., se
vazné zacalo hovofit o této povinnosti, ale bo-
huzel jen v nékterych kruzich. Zminéna novela
postavila tuto povinnost za zaklad pro vytvare-
ni systému bezpecnosti prace a ochrany zdravi
pri praci. BohuZel, dosud nedoslo k vytvoreni a
zverejnéni jasné narodni koncepce a téz
k dostatecnému prosazeni bezpecnosti prace
v ramci rozsahlé novely zakoniku prace. Pro
provadéni vyhledavani a hodnoceni rizik nee-
xistuje iédn)" univerzélnl’ navod, ale existuje
zaméstnavateli se vSak v kazdém pripadé poza-
duje zajistovani managementu rizik pri praci,
jehoz ucelem je prevence pracovnich rizik.

Zameéstnavatelim ze zékoniku prace vyplyva
povinnost informovat zaméstnance o tom, do
které kategorie je jimi vykonavana prace zara-
zena. Kategorizaci praci resi novy zakon ¢.258/

2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zmé-
né nékterych souvisejicich predpist a provadé-
ci vyhlaska Mzd ¢.89/2001 Sb. Prace se zarazuji
do CtyF kategorii podle miry vyskytu faktord,
které mohou ovlivnit zdravi zaméstnancd, a je-
jich rizikovosti pro zdravi.

Vsechno vySe popsané jako by navozovalo
dojem, Ze veskeré povinnosti i odpovédnost za
bezpecnost prace pljdou na bedra zaméstna-
vatelll, coZ samozi'ejmé neni pravda. Uelem
vySe napsaného bylo popsat aktualné proble-
matiku bezpecnosti prace, aby bylo ziejmé, ze
v této oblasti se déje cosi zasadniho, a Ze se to
vyznamnym zplsobem promitne do Zivota fi-
rem v nasi zemi. Ten vlastni konkrétni a tedy
béZny denni Zivot v pracovnim reZimu zlistane
vidy tématem predevsim o lidech. Nejsou a
nebudou jen samotné povinnosti nebo prava na
strané zaméstnavatele nebo zaméstnancu. Za-
kladni povinnosti zaméstnavatele sice bude za-
jistit bezpe€nost a ochranu zdravi zaméstnan-
cl pri praci s ohledem na rizika mozného ohro-
Zeni jejich Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu
prace,ale za pInéni tkoll zamé&stnavatele v péci
o BOZP budou také vZdy odpovidat jen kon-
krétni lidé — tedy vedouci zaméstnanci na vSech
stupnich Fizeni v rozsahu svych funkci, jak jim
ostatné uklada zakladni pravni predpis — zako-
nik prace. Kazdy zaméstnanec tedy bude mit
pravo na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pri praci, ale na druhou stranu také povinnost
dbat podle svych moznosti o svou vlastni bez-
pecnost , o své zdravi i o bezpecnost a zdravi
osob, kterych se bezprostiedné dotyka jeho
jednani, pripadné opomenuti pri praci.

Ing. Josef Ldnicek
technik BOZP BORS a.s.
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Organizacni schéma divize nakladni dopravy

Reditel divize nakladni

Asistent reditele divize

dopravy
Ing. FrantiSek Zapletal

nakladni dopravy
Ing. Petr Kuzma

Vedouci provozovny Breclav
Ing. FrantiSek Zapletal

Vedouci strediska ND Breclav
Antonin Skacel

Otis
Petr Bartosek

Vedouci strediska zasilatelstvi

Vedouci strediska TS Breclav
Radim Grebenicek

Vedouci provozniho

strediska
Karel Hofr

Fakturanti - kalkulanti
Dana Pospisilova
Renata Trzilova

Dispecer - fakturant
Antonin Vyslouzil

Cetari
Petr Hallang
Jaroslav Veverka
Miroslav Lanicek

Technicky pracovnik
Alena Skodova

Pomocny personal

Technicky dispecer
Karel Osicka

Dispeceri
Kvétoslava Dvorackova
Lenka Barova
Zdenék Dvoracek
Libor Hercog

Ridi¢i nakladni dopravy

Automechanici

Pomocny personal

Vznik CSAD

Vydanim zakona €.311/1948 Sb. a vyhlas-
kou €. 122 byl k 1. lednu 1949 zFizen jed-
notny podnik €CSAD pro celé izemi CSR.
Podniky zrizené v tehdejsich krajich Fidilo
ustiedni Feditelstvi, které bylo slozkou mi-
nisterstva dopravy. Dopravni zavody nebyly
v té dobé& samostatnymi pravnickymi sub-
jekty, ale vykonnymi jednotkami.

Pred zfizenim zévodd CSAD provozovaly sil-
ni¢ni nakladni a osobni dopravu Autospravy CSD
prostrednictvim Autostanic CSD. Na Gzemi dnes-
niho Jihomoravského kraje zajiStovalo v té dobé
silni¢ni dopravu 1100 pracovnikl se 478 vozy,
z &ehoz bylo 90 autobus. Do tehdejsiho CSAD
byli zac¢lefiovani i soukromi dopravci se svymi
vozy, a to byla pFfimo revoluce v dopravé. Zacle-
fiovani mélo dvé podoby, dobrovolnou a nedob-
rovolnou. Nékteré firmy se branily znarodnéni
v§emi moznymi zpUsoby, od vypisovani konkur-
z aZ po odvolani u akciovych spolecnosti nebo
také pozadovaly vysoké finanéni nahrady. Na Br-
nénsku bylo za¢lenéno 515 soukromych doprav-
c,v samotném Brné 145 a na Zlinsku pak 70.

Zaclenénim akciové spoleénosti v Brné vznikl
novy zavod, ktery v té dobé pouZzival k prepravé
i korské potahy. Pri zavedeni Gcetni evidence
CSAD se nepocitalo s koiiskymi potahy a vzni-
kaly potize s tim kam koné zaradit. Zda jako do-
pravni prostiedek ¢i jinou investici, kam zaradit
obrok pro koné — pohonna latka nebo material?
Koncem padesatych let byl problém vyresen,
koné& z CSAD zmizeli.

Jednotny podnik CSAD byl 29. zai 1952 zru-
Sen a v kazdém kraji byl zfizen samostatny pod-
nik s vlastni pravni subjektivitou. Byla zfizena hlav-
ni sprava CSAD pii ministerstvu dopravy. |.dubna
1957 byly podniky CSAD prevedeny do ptisob-
nosti Fizeni krajskych narodnich vyboru.A pres-
né o Sest let pozdéji, na zékladé vladniho usne-

seni 229, doslo ke zfizeni krajskych narodnich
podnikéi CSAD tak, jak jsme je znali aZ do roku
1989. Nebyla to nijak jednoducha cesta. Také
vozovy park prosel velkym vyvojem, od trofej-
nich automobill a rGznych ojetych nakladnich
automobilll po nejmodernéjsi vozy.

Jak vznikl nazev autobus?

Koreny pojmenovani autobus zacinaji asi u slo-
va Omnibus. Roku 1825 byla zavedena dostavni-
kové preprava mezi mésty Nantes a Richebourg
ve Francii.V Nantes mél stanici u obchodu pana
Omnese. Na vyvésnim stité bylo napsano
,Omnes-Omnibus*, tedy ,,Omnes — v§em*“. Pro-
toze vétsina lidi latinsky neuméla, omnibus po-
kladali za nazev dostavniku.

Tady asi zacina nebo kondi legenda:,,Sam vSem,
pro vSechny*, Siroka sluzba verejnosti, dnes na-
zvana autobus.

Prvni motorovy autobus
pro osm lidi, na kolech oblo-
Zenych gumou, byl vyroben
v roce 1895 v dilné K. Benze |
v Némecku. SlouZil jako spo-
jeni mezi méstem Siegem a
okolnimi vesnicemi.

U nas byla zahéjena autobu-
sova doprava soukromnikem
vroce 1901 na lince
z Pardubic do Bohdance
s malym autobusem, ktery byl
o rok pozdéji nahrazen vel-
kym. S timto podnikanim
predbéhl dobu a proto nevy-

delnou dopravu cestujicich na dvou linkach —
,»Pardubice — Bohdanec¢“ a ,,Pardubice- Holice*.
V roce 1909 pribyla dalsi linka poStovni spravy
,,BeneSov u Prahy — Neveklov*.

I.dubna 1920 byl zahajen provoz na lince ,,Brno
—Velka Bites“, ktera se stala prvni linkou na Jizni
Moravé.

V roce 1931 byly poprvé vytistény jizdni rady
pro autobusovou dopravu. Mimo ¢asovych tda-
ja pro autobus obsahovaly i pfijezdy a odjezdy
vlakd z jednotlivych trati na nadrazi CD v Brng.
Od roku 1933 byly vydavany jizdni Fady vSech
autobusovych trati v republice, statnich i soukro-
mych, z nichZ 4. dil zahrnoval linky na uzemi
moravsko-slezském.V roce 1936 vyjel prvni au-
tobus Skoda 706 DN, ktery byl piedchiidcem
pozdéjsiho, dokonalejSiho a modernéjsiho auto-
busu Skoda 706 RO a Skoda 706 RTO.

Viastimil Télupil

drzel a zanikl.
13. kvéten 1908 se stal his-
torickym meznikem. Tehdy

Méstsky autobus Skoda 706 RTO Méstsky exportni) verze Kuba.
Od jinych méstskych autobusi se [iSily odsouvacim spodnim dilem oken
a mohutnym ndraznikem podloZenym gumou, ktery slouZil ke startovdni

zaCala poStovni spréva pravi- druhého autobusu roztldcenim.
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Soutéz Fidicu osobni dopravy BORS Breclav a.s.

Ridi¢i osobni dopravy maji v leto$nim roce
moznost osvéddit své kvality v soutézi, ktera
byla odstartovana |.2.2002.V ramci této sou-
té&Ze je kaZzdy mésic hodnoceno plnéni povin-
nosti Fidi¢i. Podle stanovenych kriterii pri-
déluji vedouci stredisek spolu s dispecery a
technickymi dispecery body a celkovy pocet
ziskanych bodl pak urcuje poradi Fidict za
kazdy mésic. Vysledky jsou zpracovavany za
jednotliva strediska a pravidelné zverejiova-
ny na nasténkach osobni dopravy v Breclavi
a Hustopedich. Za nejlepsi vysledky ziskavaji
ridici prémii. Bodové zisky za jednotlivé mé-
sice s¢itame a planujeme rovnéz vyhodnoce-
ni nejlepsich Fidicd za rok 2002.

Co je tedy v soutéZi hodnoceno!

Uspora PHM je nejvyznamnéjsi a tedy i nej-
lépe bodové ocenény prvek. Ridi¢ s nejvétsi
Usporou ziskava 50 bodi (druhy pak 49b., treti
48b., ...). Body ziskavaji jen Fidi¢i s isporou
PHM. Sledovana je skute¢nd spotfeba PHM

vici normé. Zakladni normy spoti‘eby byly sta-
noveny podle jednotlivych typd vozidel.
K témto zakladnim normam jsou dale prici-
tany prirazky na linky, které zohledfiuji ¢leni-
tost terénu, pocet prepravenych osob, jizdni
Casy atd., prirazka na zimni provoz a na tope-
ni. Stanoveni norem spotieby a prirazek byla
vénovana velka pozornost tak, aby hodnoce-
ni bylo co nejobjektivnéjsi.

Mési¢ni vykony v hodinach jsou dalSim po-
suzovanym atributem. Hodnoceni jsou vSich-
ni Fidi¢i podle skutecnych vykont, pricemz ho-
diny dovolené, pracovni neschopnosti, pro-
pustky a svatky se nezapoditavaji. Body
odpovidaji poétu hodin vykonil za mésic dé-
lenych deseti.

Celkovy pristup Fidi€l k plnéni povinnosti
vyplyvajicich z manualu Fidi¢e osobni dopra-
vy, ale i jejich vlastni iniciativu pFi FeSeni ak-
tualnich problémi odrazi dalsi dvé kritéria.

Jedna se o hodnoceni dispecera osobni do-

pravy a hodnoceni technického dispecera.
Dispecer OD pridélenim 5 nebo 0 bodtli oce-
fiuje zejména zplUsob odevzdavani ZPVOD,
odvadéni trzeb, pravidelné vydcitani strojki,
pouZivani vystrojovych soucasti atd. Technic-
ky dispecer sleduje postoj Fidice
k pridélenému vozidlu, tedy jeho technicky
stav, Cistotu, naklady na opravy, a to hodnoti
pridélenim 10, 5 nebo 0 bodd.

Ridi¢i mohou byt ze soutéie vyFazeni
v pripadé, Ze nedotankuji vozidlo, byla s nimi
reSena opravnéna stiznost, jinak porusili pra-
covni kazen nebo si neplni svoje zakladni po-
vinnosti vyplyvajici z pracovniho manualu Fi-
di¢e OD.

Smyslem soutéZe je motivovat ridice
k Usporam provoznich naklad( a nejen to. Ri-
di¢i osobni dopravy prichazeji do styku
s Sirokou verejnosti a je tedy velmi duleZité,
aby nasi spole¢nost vyborné reprezentovali.

Ing. Dana Kepertovd

Vazeni zakaznici

a pFiznivci znacky Renault,
BORS Breclav a.s. prevzala dne 1.4.2002 part-

nerstvi pro prodej a servis vozidel RENAULT

v Breclavi. Kompletni servis pri prodeji, idrzbé

a opravach vozidel bude i nadale poskytovan

ve stavajicich prostorach na ul. Bratislavska.

Beseda s Karlem Lopraisem

V patek 22.brezna se v sidle BORS Breclav a.s.
konala beseda se Sestinasobnym vitézem dakar-
ské rallye Karlem Lopraisem. Zaméstnanci nasi
spolecnosti tak ziskali jedine¢nou mozZnost do-
lové soutéZi svéta, o jednotlivych €lenech tymu
Tatra a v neposledni Fadé i o pribé&hu posled-
niho, ¢tyriadvacatého ro¢niku. Divodem navsté-
vy je skuteénost, Ze spole¢nost BORS Breclav
a.s. se v lofiském roce rozhodla podporovat
sportovni aktivity UspéSného automobilového
reprezentanta Ceské republiky Karla Lopraise
a stala se vyznamnym reklamnim partnerem TA-
TRA TEAMu.

Ctyriadvacaty ro¢nik byl odstartovan 28.pro-
since 2001 ve francouzském mésté Arras a smé-
roval pres Madrid do pravidelného cile, Daka-
ru. Zavod byl sloZen se ¢trnacti etap o celkové
délce 9438 kilometr. Na poustni dobrodruz-
stvi se vydalo 170 motocykld, | 19 automobilt
a 34 kamiénd.

Karlu Lopraisovi $lo o sedmé vitézstvi,a tim i o
absolutni rekord Dakaru. S Sesti triumfy se zatim
déli o prvenstvi s francouzskym motocyklistou
Stéphanem Peterhanselem, ktery byl rovnéz na
startu a stejné jako loni jel s vozem Nissan. Karel
Loprais se vyjadril, Ze na rekord nemyslel a sna-
hou bylo soustredit se na Dakar jako takovy.

Ucastnici setkani jisté mohli byt spokojeni se
zajimavym obsahem besedy, kterou obohatil
svym poutavym povidanim i dal3i dlouholety
Gcastnik rallye a vynikajici mechanik vozu Tat-
ra, pan Bedfich Sklenovsky. Spole¢né s Karlem

Lopraisem se shodli, Ze letosni ro¢nik byl opét
tézky, zkouskou byly hlavné maratonské etapy.

V soucdasné dobé se Tatra Team pilné pripra-
vuje na dal$i roénik a BORS Breclav a.s. bude
u toho. (mic)

Bfeclay a.5.
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