Cerven 2002

a4

cislo

¢

Kies®5tul

BORS Breclav a.s.

ZPRAVODA]) FIRMY

Nové vozy v osobni dopravé

Vozovy park osobni dopravy byl v prvni polo-
viné letos$niho roku obohacen o osm novych
linkovych vozli Karosa typu C954. Prvni Ctyfi
autobusy byly privezeny 16. dubna a 2. kvétna
je nasledovaly dalsi ¢tyi. Obnova vozového par-
ku v letosnim roce tak prispiva k naplnéni dlou-
hodobé strategie BORS Breclav a.s., ktera je za-
mérena na uspokojovani potieb a pozadavkd za-
kaznika a rovnéz poskytovani vysoce kvalitnich
sluzeb pri ohleduplném chovani k Zivotnimu
prosti‘edi. Plan obnovy vozového parku pred-
poklada jen minimalni navySeni poctu provozo-
vanych vozidel, orientuje se na modernizaci a
snizeni primérného stari vozidel. Pro cestujici
to znamena vyssi komfort nami poskytovanych
sluZeb.

Nové autobusy byly rozdéleny mezi jednotli-
va stediska osobni dopravy Breclav a Husto-
pece rovnym dilem.

Tyto vozy jsou v nasi spole¢nosti prvni z nové
vyrobkové rady autobus( rady 950. Zasadnim
zplsobem je zménéna pohonna jednotka. Au-
tobusy jsou vybaveny motory lveco Cursor
F2B Euro 3, které spliiuji podminky stanovené
predpisy exhalaé¢nich norem Euro 3, coz pfi-
nasi zejména mensi hlu¢nost a vyssi emisni Cis-
totu. Cursor F2B ma objem 7,8 | a vykon 230
kW (linkové a dalkové autobusy). Jedna se o
velmi moderni, pIné elektronicky Fizeny mo-
tor s primym vstrikem paliva. Tento motor ma
tedy niz$i objem neZ predchozi motory Re-
nault (10 1) a Liaz (dokonce 12 ). Mad menSi
rozméry, je o 200 kg leh&i a poskytuje vétsi
vykon, coZ nyni potvrzuji i Fidi¢i pridéleni na
tyto vozy. Diky dokonalému elektronickému fi-
zeni ma také nizsi spoti‘ebu o vice nez 2 litry
na 100 km. Dalsi zmény se tykaji karoserie a
uZitnych vlastnosti. Linkové modely byly pro-
dlouzeny z 11,3 na 12 metri a tim byla zvySe-
na kapacita. ViditeIné zmény nastaly v kabiné
Fidi¢e instalaci nové pristrojové desky
s multifunkénim displejem, ktery digitalné zob-
razuje dlleZité provozni hodnoty. Vozy typu

C954 jsou vybaveny novou
generaci sedadel, které Ka-
rosa sama vyviji a vyrabi.
Kromé toho byla ukonce-
na pro Karosu tradi¢ni |
montaz formou Sesti od-
délenych panell a byla za-
vedena montaZz na celém
skeletu, na ktery se nata-
huje oplechovani; cely ske-
let pak projde lakovnou
s kataforézou, dale se ne-
rozebira a vybava se mon-
tuje do takto pripravené-
ho skeletu.

Vozy typu C 954 maji zvy-
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nosti na 88 osob (49 + 39) oproti predchozim
typim C 934, a C 734 které maji celkovou ka-
pacitu 80 osob (45 + 35). Proto byly tyto vozy
zalazeny na turnusy, kde je velka frekvence ces-
tujicich. Nahradily ¢astecné starsi typy vozidel
C 744 - kloubové autobusy. Jelikoz se jednd o
nova vozidla, ktera by méla mit minimalni opra-
vy, byly tyto vozy dale zarazeny na celodenni
turnusy, které ve vétSiné pripadd kondi
v pozdnich noénich hodinach, kdy uz neni
v provozu dilna. U téchto celodennich turnust
jsou k vozidlu pridéleni dva Fidici, ¢imzZ se zvy-
Suje denni kilometricky pribéh vozidel. Nasa-
zenim novych vozidel do provozu jsme zlepsili
kvalitu a komfort cestovani, spolehlivost obsluz-
nosti linek, sniZili celkovy pocet vozidel a tim i
celkové naklady, coz se pozitivné ukazuje na hos-
podarskych vysledcich divize osobni dopravy.
Antonin Kadlec, vedouci stf. OD Hustopece
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Josef Haluza

e Vék: 29 let

e Stav: Zenaty, manzelka Lena,
dcera Nela (I rok)

°*narozen ve znameni : stfelec

evzdélani: SPS elektrotechnicka
Stara Turé

*zaliby: pfedevSim rodina a prace
na upravé rodinného domku

Od détstvi bydli v Lanzhoté, kde si také kou-
pil starsi rodinny domek. Volny &as déli mezi
rodinu, zvelebovani rodinného sidla a studium,
nebot v soucasné dobé rozsiruje své védomos-
ti naVS ekonomického sméru v Brng.

Na stredni Skole ve Staré Turé vystudoval obor
zdravotnicka technika a potom pracoval krat-
ce v nemocnici jako technik. K problematice
celnich sluZeb se dostal pisobenim u nékolika
spedicnich firem.V nasi spolecnosti se této pro-
blematice dale vénoval na rGznych funkcich.
V soucdasné dobé je ¢lenem predstavenstva
BORS Breclav a.s. a zaroven reditelem divize
celnich sluzeb.

Praci v oblasti celnich sluzeb hodnoti jako za-
jimavou a Fika: ,,Celni sluzby jsou velmi speci-
ficka cinnost, kterou se celni deklaranti musi
neustéle ucit, nebot se predpisy méni a prizpl-
sobuji aktualni situaci. Tato ¢innost je naro¢na
zvlasté z divodu, Ze predstavuje spojovaci €la-
nek mezi naSimi obchodnimi partnery a celni-
mi organy.*

O naplni své prace dale Fika: ,, Divize celnich
sluZeb predstavuje jeden ze zakladnich piliFi
spole¢nosti BORS Breclav a.s. Zakladem nasi
prace je celni zakon, provadéci vyhlasky a mno-
ho dalSich souvisejicich predpisti. Zakonem je
tedy dano co je nutné udélat pro to, aby bylo
mozné dovézt zboZi do CR nebo je vyvézt do
zahranici,” a dopliuje ,,celou ¢innost Ize ve

PROFIL - Josef Haluza

strucnosti rozdélit na dvé zakladni skupiny. Prvni
je vystavovani tranzitnich celnich dokumentd,
kdy nas vétsinou oslovuji dopravci, kteri dopra-
vuji zboZi a druhou kapitolou je pak vystavova-
ni celnich prohlaseni, tzv. JCD, které slouzi jako
dafiovy doklad. PFi vyvozu se jim firmy proka-
zuji, Ze zboZi bylo skute¢né vyvezeno a maji tu-
diZ narok na odpocet DPH. U dovozu vznika
na zboZi celni dluh, ktery musi dovozce statu
uhradit.Tento vznika na zakladé propusténi zbo-
Zi do urcitého celniho reZimu dle podaného
celniho prohlaseni. VSechny operace maji své
kody a Eisla, které je nutno znat a spravné pou-
Zit. Také nékteré daldi udaje jsou vyplfiovany
pomoci kédl, pro zajimavost prakticky veskeré
predméty a véci v naS8em okoli maji ze zakona
dané dislo, pod kterym se musi na celnim dra-
du deklarovat.

Téma lidskych zdrojd se v poslednich letech
stalo mezi odbornou verejnosti velmi diskuto-
vanym, a to v souvislosti s modernimi metoda-
mi Fizeni firem, které kladou vyssi naroky na za-
méstnance. Tento trend souvisi zejména
s technickym a kulturnim rozvojem, ristem vzdé-
lanosti lidi, zvySovanim jejich Zivotni irovné, ale i
vlivem zmén v obsahu a charakteru prace a cel-
kového rozvoje trzni ekonomiky.

Velmi stru¢né Feceno, pojem lidské zdroje za-
hrnuje lidi a jejich pracovni schopnosti, které
vedou k produkci hmotnych i nehmotnych
statkd, tedy vyroby zboZi &i zajistovani sluzeb.
Problematikou lidskych zdrojii se zabyva per-
sonalistika.

DaleZitym Ukolem personalistiky je tedy mit na
vSech stupnich Fizeni zaméstnance, ktefi vyho-
vuji soucasnym standardim po strance odborné
zpusobilosti, manaZerskych schopnosti a jazyko-

Lidské zdroje

plnit hospodarské plany a zajistit
konkurenceschopnost firmy na
trhu.

Trendem soucasné personalni
strategie BORS Breclav a.s. je vy-
hledavani ,,talent(‘ z ad vlastnich
zaméstnancl a jejich priprava na
kariérni postup.Tento zpUsob vy-
béru pracovnikd ma radu nespor-
nych vyhod. Stavajici zaméstnanec
zna prostredi firmy, jeji organizac-
ni strukturu, systém vykonava-
nych ¢innosti a je motivovan pro-
kazovat odbornou i manazerskou
dovednost.

Mgr. Miroslav Capka, Feditel
persondlné-prdvniho ttvaru

19%

Vékova struktura - BORS

50-59 let
27%

<D

40-49 let

nad 60 let
29, do 29 let

25%

30-39 let
27%

vé vybavenosti. S timto
souvisi i péfe o vSechny
zaméstnance a vytvoreni
takovych podminek, které
vytvari predpoklady pro
efektivni vykon.

Z pohledu personalistiky
Ize konstatovat, Ze naSe
akciova spole¢nost
v tomto ohledu drzi krok
se soucasnymi standardy a
voli racionalni, koncepéni a
promysleny postup pfFi
rozvoji lidskych zdroju.
Lidské zdroje jsou uréujici
slozkou Fidici ¢innosti.
Dilkazem pro toto tvrze-
ni jsou vynakladané finan¢-
ni prostredky na Skoleni,
vycvikové programy, jazy-
kové kurzy apod. Cilem
téchto aktivit je zvysit pro-
fesni pripravenost zamést-

Kvalifikaéni struktura - BORS

odborné

zakladni

Uplné stfedni

vysokoskolské

nanct, ktefi jsou schopni
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Organizac¢ni schéma osobni dopravy

Ing. Dard Kepeibord
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Osobni navés NO 80

Koncem padesatych let, pfi zahéjeni vyroby au-
tobust Skoda 706 RTO byla planovana v n.p. Ka-
rosa Vysoké Myto ,,typizovana“ fada autobuso-
vych karoserii, ktera méla mit pét ¢asti:

|. Osobni privés Karosa 50 — do sériové vyroby
se nedostal, byl dovazen z Polska, kde se vyrabél
v zavodeé Jelcz, s oznadenim Jelcz PO-1E

2. Osobni navés NO 80 — byl vyroben pouze
jeden kus

3. Stiedni autobus SB-9 — mél mit motor chla-
zeny vzduchem umistény vzadu. Byly vyrobeny
Ctyri prototypy. Do dnesnich dnd se patrné za-
choval jen jeden prototyp méstského autobusu,
ktery v soucasné dobé slouZi jako véelin

4. Autobus Skoda 706 RTO — jako jediny typ se
dostal do sériové vyroby.Vyrabél se v provedeni
CAR (linkovy), LUX (dalkovy), MTZ (méstsky tu-
zemsko), MEX (méstsky exportni)

5. Kloubovy autobus Skoda 706 RTO-K — byl
vyroben jeden prototyp.V Polsku se v licenci
vyrabély tyto autobusy v zavodé Jelcz
s oznacenim Jelcz 021 AP, i DP Warszawa vyra-
bél ve svych dilnach kloubové autobusy podle
vlastniho navrhu.

Nyni bych se rad vratil na zacatek roku 1961,
kdy vedeni n.p. Karosa Vysoké Myto predvedlo
verejnosti a odbornikim své dvé novinky, vyro-
bené koncem roku 1960, a to prototyp kloubo-
vého autobusu Skoda 706 RTO-K a osobniho né-
vésu NO 80.

Prototyp kloubového autobusu Skoda RTO-K
byl zaiazen do zkusebniho provozu v CSAD Pra-
ha-Karlin, kde jezdil do roku 1967. Osobni navés
byl zkousen snad ve vech zavodech CSAD
v CSSR. Jezdil napit v CSAD Praha, Tabor, Bratisla-
va. Na Moravé pak jezdil v Gottwaldové na lince
Gottwaldov-Brno, pries Buchlovské hory.Zde, jako
tém&F ve vSech zdvodech CSAD, jezdil v soupravé
s tahadem Skoda 706 RT TN.

P¥i zkouskach v CSAD Brno jezdil stiidavé se
dvéma tahadi, Tatrou 1374x4TN a Skoda 706 RT
TN.Tahac¢e mély normalni SPZ a navés mél SPZ
zvlastni, asi pifimo z vyrobniho zavodu.

Osobni navés NO 80 dojezdil na Slovensku
v CSAD Sala, kde byl po vyiazeni odprodan mys-
livetim, ktefi tento technicky unikat ,,vyuZili* jako
krmelec pro zvér.

O navésu se nahodou dozvédél jeden z velkych
fandli naSich autobusi a doslova ,,v hodiné dva-
nacté” jej odkoupil. Ram navésu neni prili§ posko-
zen a proto je redlna $ance, Ze navés projde reno-
vaci. Je dobre, Ze diky souhfe Stastnych nahod se
osobni navés NO 80 uchova, protoZe se nespor-

né jednd o technickou zajimavost. Pro nezajem
ze strany dopravcll nedoslo k sériové vyrobé.
Jesté dnes musime uznat, Ze tato myslenka ne-
byla Spatnd, zvlasté na tzv. ,,smluvnich prepra-
vach®, kdy se planovalo, Ze taha¢ doveze
v osobnim navésu délniky na pracovisté, kde
preprahne nakladni navés s kterym bude vozit
material v pribéhu pracovni doby. Po praci opét
osobnim navésem odveze délniky zpét. Myslim,
Ze myslenka osobniho navésu by obstdla i
v dnesni dobé. Odstrarnuje neefektivni prosto-
je autobusu a na druhou stranu prinasi stopro-
centni vyuZiti tahace.

Viastimil Telupil
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Socialni automobil

Spole¢nost BORS Breclav a.s. se vyznamné
sponzorsky podilela na projektu ,socidlni au-
tomobil,“ ktery realizovala fa. KOMPAKT spol.
s r.o. Podébrady. Smyslem projektu bylo oslo-
veni sponzord, ktefi si na auté zaplati reklamu
a ze ziskanych finan¢nich prostiredkd bude za-
koupeno vozidla FORD Tranzit pro télesné a
mentalné postizené déti, které jsou umistény
ve stacionari Narnie v Morkdvkach.

Ke slavnostnimu predani Sestimistného auto-
mobilu, do néhoz se vejdou i dva vozickari, do-
Slo 18. dubna 2002 v Morkivkach. ,, Takovy mi-
krobus byl dlouhd léta nasim snem. Mame sice
jesté jeden, jehoz technicky stav uz neni nejlep-
3i, ale stavalo se, Ze se pozadavky nasich dvou
stiedisek zk¥iZzily. Narnie vyuZije auto na jizdy
do bazénu, na vylety a zjezdy. Viz navic po-
slouZi k pondélnimu svaZeni a pate¢nimu roz-
vazeni déti ze zarizeni," uved| pFi prevzeti Petr
Hejl, Feditel Betléma, stFediska Diakonie Ces-
kobratrské cirkve evangelické v Kloboukach u
Brna, které stacionar spravuje.

Podle sdéleni zastupcli agentury KOMPAKT
spol. s r.o. byla oslovena asi pétistovka firem,
z nichz kolem deseti procent projevilo aktivni
zajem se projektu Gcastnit a pomoci tak posti-
Zenym détem.

Oidkrins 4,5
.
1t by e o i,
| imma 2

Slavnostniho preddni vozidla FORD Tranzit se za spolecnost BORS Breclav a.s. zicastnila pi. BoZena

Haluzovd, feditelka ekonomicko-sprdvniho dtvaru.

Nakladni doprava a evropska integrace

Narodni program v oblasti dopravy vychazi z
pIné znalosti dopravni politiky EU, zahrnuijici ze-
jména harmonizacni opatreni a proporciondlnost
mezi jednotlivymi druhy dopravy, cenovou poli-
tiku v€etné rovnocenného finan¢niho vztahu k
dopravni infrastrukture, poskytovani statni po-
moci podle kritérii ES, Gpravu silniéni dané a zpo-
platnéni vozidel. Sektor silni¢ni nakladni dopra-
vy by mél byt pIné liberalizovan.Tyto cile dopravni
politiky jsou promitnuty do legislativy EU v za-
sadnich ustanovenich, tykajicich se pravidel pro
mezinarodni dopravu, ndhrady za plnéni
verejné sluzby v dopravé, podpory roz-
voje transevropskych siti a harmonizace
technickych norem.

Harmonizace pravnich predpist v dopra-
V&, zejména se Smérnici Rady ES 96/26 z
29.4.1996 o pristupu k povolani provo-
zovatele silni¢ni nakladni a osobni dopra-
vy a vzajemném uznavani diplom, certi-
fikatd a jiného osvédcenti, stanovi podmin-
ky pro subjekty podnikajici v silni¢ni
dopravé, a to dobrou poveést, finanéni a
odbornou zpUsobilost.

Vstup CR do EU bude mit pies pi‘eva-
hu kladnych ryst i néktera uskali ply-
nouci z harmonizace dani a cen. Pred-
poklada se vyrovnani danové Urovné.
Tyka se to spotrebnich dani v nékolika
etapach, dalSiho zvySeni dalni¢nich po-
platkd za vozidla s celkovou hmotnosti nad
12 tun s urcitou kompenzaci poplatk(i na kratsi
nez ro¢ni obdobi. Predpoklada se také zavedeni
poplatkid za prevaZovani vozidel a prevedeni sil-
ni¢ni dané na danl z motorovych vozidel, tak jak
je to bé&Zné v zemich EU.

Ceska vlada zvazuje vytvoreni fondu dopravy.
Cilem je dlouhodoby zdroj financovani nezavisly
na statnim rozpoctu. Predpoklada se, Ze zdro-
jem fondu bude vymezena ast spotiebni dané
za pohonné hmoty, vynos z poplatkl za vyuZiti
vybranych komunikaci téZkou dopravou a
z vazeni vozidel.

V predvstupnim obdobi budou kapitalové slabi
cesti dopravci vystaveni silnému tlaku svych evrop-

skych konkurent(, tfebaze sami jsou v EU povazo-
vani za neprijemnou konkurenci, predevsim oviem
diky levnéjsi pracovni sile v zahrani¢ni dopravé
s vytecnym technickym vybavenim. Hlavnim cilem
je zlepsit fungovani jednotného dopravniho trhu
s respektovanim pravidel spravedlivé konkurence,
zvysit jeho efektivnost a poskytovat kvalitni sluzby
pfi zachovani socialnich standardd. Pfitom musi byt
stejné podminky piistupu na dopravni trhv CRa v
zemich EU pro domaci dopravce a dopravce ze
zemi EU. Podpora podnikani

v dopravé musi byt

v relaci
s harmonizaci pristupu
podnikatelskych subjektd na doprav-
ni trh s koncepci Uhrady sluzeb konanych ve verej-
ném zajmu, priéemz veskeré akce v tomto smyslu
museji byt postupné uvedeny do souladu s pravnimi
predpisy ES uplatfiovanymi v ramci rovné soutéze.
Silniéni doprava bude v budoucnu i nadale vy-
razné ovliviiovat dopravni trh. Podle vSech zpra-
covanych prognéz nadile poroste nakladni silnic-
ni doprava. Podle zkuSenosti ES je zakladnim re-
gulativnim prvkem prokazovéni finanéni
zpUsobilosti. Jeden ze zdkladnich zamérd doprav-
ni politiky v souladu s EU je minimum kapitalu a
solidnost podnikateld.
Podle poslednich informaci nebudou smét au-
tomobilové dopravni firmy z novych clenskych

zemi nabizet své sluzby ve stavajicich ¢lenskych
statech ( vnitroprepravy, tzv. kabotdz) az Ctyfi Ci
pét let po vstupu do unie.Vyplyva to z vyjadreni
komisare odpovédného za rozsireni unie Giinte-
ra Verheugena ze dne 1.11.2001. | kdyZ o délce
prechodného obdobi nebylo dosud rozhodnuto,
Ize povaZovat uvedenou Ihiitu za velmi pravdépo-
dobnou. Uvedena |hita je kompromis mezi pl-
vodnim navrhem, ktery predloZily Rakousko a Né-
mecko, jenZ pocital se sedmiletym obdobim,a na-
vrhy novych ¢lenskych zemi.

Divodem pro omezeni jsou obavy
z cenového dumpingu: naklady firem ve
stfedni a vychodni Evropé jsou aZ o po-
lovinu niZsi nez v zemich unie. PFechod-
né obdobi je uréeno pouze pro prepra-
vu na Uzemi unie. Jednani komplikuje i
postoj Rakouska, které si chce zacho-
vat pravomoc omezovat dopravu
v alpskych oblastech. Rakousko uplat-
fuje systém ekobodd. Po vycerpani je-
jich ro€niho limitu jiz nesmi zadny na-
kladni automobil do Alp.Toto omeze-
ni svobody podnikani ma prechodny
charakter, jeho platnost by méla skon-
¢it v roce 2003.Videnisky kabinet viak
pozaduje, aby do vypracované nové

dopravni politiky unie byl zarazen i

sytém ekobodd. Probihajici jednani o
dopravé jsou obtiZzna a to zejména kvili po-
stojim rakouské strany.

Strategickymi prioritami pri vstupu do EU je
v nakladni dopravé vybudovat kvalitni vozovy park
obhospodarovany kvalifikovanymi, spolehlivymi a
vykonnymi zaméstnanci. Zdroje vytvarené v divizi
nakladni dopravy trvale znovu investovat do ob-
novy a rozvoje vozového parku. Kvalitnim a roz-
sahlym vozovym parkem umoznit poskytovani lep-
Sich platebnich podminek, dokonalejsi systém ri-
zeni, snadnéSi pristup na nové trhy, efektivnéjsi
vyuZzivani novych technologii,v kone¢ném dusled-
ku pak zachovani a dalsi rozvoj prosperity a Uspé&s-
nosti spolecnosti.

Zdroj :Ndrodni program pifipravy CR na &lenstvi v EU
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