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BORS Breclav a.s.

ZPRAVODA]) FIRMY

DIPLOME IRU D"HONNEUR 2007

Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU,
zalozena v Zenevé 23. brezna 1948, odmé-
fiuje kazdoro¢né nejlepsi fidi¢e nakladnich
vozidel a autobust IRU DIPLOME D’HON-
NEUR. Jedna se v podstaté o nejvyssi
mozné profesni ocenéni, které mohou
profesionalni Fidi¢i nakladnich vozidel
a autobust ziskat.

!
Momentka z preddvadni ocenéni.

Podminky pro udéleni tohoto ocenéni jsou
narocné. Ridi¢ navrieny na toto ocenéni musi
aktivné a radné vykonavat svou profesi po dobu
nejméné 20 let, a to k plné spokojenosti zamést-
navatele. Dale Fidi¢ musi pro stejnou dopravni fir-
mu pracovat nejméné 5 let, v narodni nebo mezi-
narodni dopravé musi mit najeto jako profesionalni
Fidi¢ minimalné |1 000 000 km, b&éhem poslednich
20 let nesmi vlastni vinou zpUsobit zavaznou
dopravni nehodu (s télesnym Urazem) a v ramci
poslednich 5 let nesmi spachat vazny dopravni,
celni nebo administrativni prestupek.

Nominace na toto ocenéni pro rok 2007
zaslalo IRU celkem 31 dopravnich spole¢nosti

Z pohledu systému managementu ja-
kosti je duben jiz par let velmi diilezitym
meésicem pro nasi spolecnost. Kazdy rok
provéfruje externi firma, zda nas zavede-
ny systém jakosti odpovida pozadavkim
normy CSN EN ISO 9001:2001, a zda tedy
opravnéné vyuzivame ke své propagaci
certifikat 1ISO 9001:2000.

V leto$nim roce jsme opét absolvovali kont-
rolni audit pod vedenim certifikacni spolecnosti
Lloyd’s Register Quality Assurance (LRQA).
Tentokrat se audit uskutecnil pouze v jeden den,
a to dne |l. 4. 2008, za Gcasti dvou externich
auditord, pana Ing. Karla Surmy a pani Ing. Jany
Vintrové.

Hlavni pozornost byla vénovana dodrzovani
pozadavk( normy, tedy predevsim procesu rizeni
zmén, internim auditim, napravnym a preventiv-
nim opatrenim, spokojenosti zakaznik{. V ramci
realizacnich procesu byly provéreny procesy pro-
bihajici na divizi osobni dopravy, celnich sluzbach
a divizi Renault. Hlavnim tématem kontrolniho
auditu byly pro letosni rok reklamace a zpétna

z Ceské republiky, ocenéno bylo rekordnich |11
ridi¢t. Nase firma zaslala nominaci pro pét svych
zaméstnancy, ridi¢t nakladni dopravy — Ivana Hla-
vatka, Petra Knota, Petra Sindara, Petra Weniga
a Zderika Tarnowského.

Vsichni ridi¢i nominovani za nasi spolecnost
byli 29. brezna 2008 ocenéni na regionalnim
shromazdéni Sdruzeni CESMAD BOHEMIA
v brnénském hotelu Holiday Inn. Spole¢né
s diplomy prevzali ocenéni ridici také plakety.
Plaketa ma podobu stribrné medaile na modré
stuzce a je doplnéna malym odznackem.

Predavani diplom0 se za nasi spole¢nost ztcast-
nil a vyznamenanym ridi¢dm osobné pogratuloval

také generalni reditel Ing.
FrantiSek Zugar, ktery
jménem celé spolecnos-
ti Fidi¢dm predal vécné
dary.

Ocenénym fidi¢im bla-
hopreji a preji mnoho dal-
Sich profesnich i osobnich
Uspéchi. Jifi Simecek

—

Plaketa ma podobu

stfibrné medaile na modré
stuZce a je doplnéna malym
odzndckem.

Generdlni Feditel Ing. Frantisek Zugar s ocenénymi Fidici lvanem Hlavdckem, Petrem Sindarem, Zdefi-

kem Tarnowski a Petrem Wenigem (Fidi¢ Petr Knot se pfeddvdni nemohl zicastnit).

vazba od zékaznika.

Procesy autobusové dopravy pravidelné, ne-
pravidelné i IDS byly provéreny na provozovné
v Hustopecich, kde je centrum divize osobni
dopravy. Cinnosti celnich sluzeb byly kontrolo-
vany na provozovné ve Staré Breclavi. V pripadé
divize Renault byla pozornost vénovana jak
prodejnim sluzbam v¢etné autoptijcovny, tak i
sluzbam servisu.

Audit probihal dle stanoveného planu, k
doslo, pouze byla patrna mirna casova tisen
v zavéru auditniho dne na servisu Renault.
PrileZitost zucastnit se externiho auditu jako
pozorovatelé dostali také potencionalni in-
terni auditofi, aby ,,nasali atmosféru auditu
a udélali si vlastni predstavu o tom, jak tyto
audity probihaji.

A jak jsme v letosnim roce dopadli? S poté-
Senim mohu konstatovat, Ze velmi dobre. Ani
tentokrate neshledali auditori Zadnou neshodu,
coz je pro praci v oblasti SMJ v nasledujicim
roce velmi dilezité. Pozadovana je pouze jedna

zména, nasleduje nékolik
doporuceni, u nichz zlezi
na zvazeni a vyhodnoceni
z nasi strany. Dulezité je
zavérecné zhodnoceni ze
strany externich auditord, Ze
nas systém jakosti je velmi dobre implementovan
a udrZovan, Ze spliiujeme vSechny poZadavky
normy a jsme tedy zcela opravnéné drziteli
certifikatu ISO 9001:2000.

Vzhledem k tomu, Ze nam v pristim roce vyprsi
platnost ziskaného certifikatu, bude potreba jeho
Uspésna obhajoba v ramci certifika¢niho auditu,
jehoz predbézny termin je stanoven na duben
2009. V ramci certifikaéniho auditu budou pro-
véreny vSechny cinnosti a procesy, které mame
zahrnuty v certifikatu.

Rada bych zavérem podékovala vS§em pracovni-
kdm, kteri se zGcastnili kontrolniho auditu, nebo
se podileli na jeho pripravé. Dékuji predevsim
za Vas cas, velmi dobrou pripravenost, ochotu,
trpélivost i podporu.

Ing. Katefina Hrabétova
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Soutéz Fridicu nakladni dopravy v uspore PHM

Stejné jako v predchazejicich letech pro-
bihala i v roce 2007 mezi Fidici divize na-
kladni dopravy soutéz v tspore pohonnych
hmot (PHM). PHM tvo#i u dopravni firmy
zhruba 1/3 vSech provoznich nakladi a jsou
proto jednim z nejdilezitéjSich a nejsledo-
vanéjSich ekonomickych ukazatelt.

Na neustalém ristu ceny ropy a potazmo
také ceny PHM ma svij ,,podil* nejen vzrista-
jici poptavka po ropé, ale také casto neklidna
a nestabilni politicka situace v oblastech, kde
se ropa tézi. Prevazna vétsina z nas ma vlastni
osobni automobil, popi: se jedna o ,,rodinné*
vozidlo, které pouzivaji vSichni ¢lenové rodiny.
Kazdého se ale jisté néjakym zplsobem dotklo,
jak vzrostla cena benzinu i nafty béhem nékoli-
ka poslednich mésicli. At uz primo pri placeni
u benzinové pumpy nebo neprimo v cenach
sluzeb a vyrobkl. Oproti dubnu 2007, kdy se
jeden litr motorové nafty prodaval za 27,50 K¢,
se dnes cena pohybuje okolo 31,50 K&. Do ceny
prepravy se vsak ne vidy dafi narlst cen PHM
plné promitnout, protoze smlouvy mezi firmami
jsou ve vétsiné pripadil uzavieny s platnosti na

jeden rok. V silni¢ni dopravé neni bohuzel moz-
né, kvili velkému poétu podnikajicich subjektd,
zavést néco podobného jako palivovy priplatek u
letecké nebo namorni dopravy. Proto se dopravni
firmy snaZi najit rezervy ve vlastnim hospodare-
ni, maximalné zefektivnit provoz svych vozidel
a tim ztratu zpGsobenou vysokou cenou PHM
co nejvice eliminovat.

Do celkové spotreby PHM se promita vice
faktoru. Je to pocasi (protivitr, snih, dést), kva-
lita vozovky, profil trasy, aerodynamicky a valivy
odpor, zatizeni vozidla, dale pak technicky stav
vozidla a styl jizdy Fidice. Pomineme-li prvné
jmenované, které nemizeme ovlivnit nebo jen
Castecné, je technicky stav, ale zejména styl jizdy
rozhodujicim Cinitelem ve spotrebé paliva. Kdyz
porovname skupinu identickych vozidel z naseho
vozového parku, stejny typ, objem i vykon mo-
toru, dojdeme k zavéru, Zze za mésic bi'ezen mél
nejvétsi ,Setrilek” primérnou spotiebu kolem
301/ 100 km, zatimco Fidi¢ na poslednim misté
vykazuje spotrebu pres 36 | / 100 km! Vyjadreno
penézi Cini rozdil asi 16 000 K& bez DPH (pri
10 tis. km/mésic). Je to tedy Fidi¢, kdo se nejvyssi

mirou podili na vysled- [
né spotebé PHM. Tim,
jaky ma vztah k vozidlu, §
v jakém stavu jej udrzu-
je a jak s nim zachazi.
Jako motivacni prvek |
byla zavedena na stre-
disku nakladni dopravy
soutéz ridi¢t v Uspore |
PHM. Dil&i vyhodnoce- | =
ni soutéZe probiha na Sem |
konci kazdého kalen- Vitéz soutéZe Jifi Radori
darniho mésice. Priibézné vysledky se pak na
konci roku sectou a je vyhlaSeno a odménéno

Pro rok 2007 jsou to tito panové:

I. misto JiFi Radon

2. misto Jaroslav Kopecny
3. misto Josef Baranek

4. misto Vaclav Mraz

5. misto Jifi Zavada

Vsem odménénym Fidi¢Gm upFimné gratu-
lujeme a prejeme ,lehkou nohu* i do dalSich
kilometra. Jifi Simecek

Prvni pomoc

Urazy elektrickym proudem jsou nejéas-
téji nahodilé a moznosti, jak k nim dochazi,
velmi rozmanité. Poranéni elektrickym
proudem je ¢astym typem poranéni, se
kterym se mizeme setkat na pracovisti,
doma, na ulici, ale i v pFrirodé.

Nebezpeci Grazu elektrickym proudem je vSude
tam, kde jsou elektricka zarizeni a vedeni elek-
trického proudu. Elektricka zarizeni umisténa na
mistech verejné pristupnych se oznacuji bezpec-
nostni tabulkou nebo bleskem cervené barvy.
U vysokého napéti jde nejcastéji o dotyk
dratd na stozaru nebo spadlych na zem (na
podzim pozor u déti pri pousténi drakd), styk
s vedenim v rozvodnach, transformatorech,
na elektrifikovanych tratich, u elektrikard pri
nedodrzovani bezpecnostnich opatreni aj. Velmi
Casto jde o poranéni vazna, mnohdy neslucitelna
se Zivotem.

Uraz elektrickym proudem kombinuje n&kolik
typlU poranéni: poranéni elektrické, poranéni
tepelné - popaleniny a poranéni mechanické,
které byva druhotné (pad, exploze, kiecovity
stah sval).

Rozsah poranéni zavisi na velikosti proudu
a dobé, po kterou prochazel télem a na tkanich,
které jim byly zasazeny. Zjednodusené Ize Fici, Ze
nizsi voltaz zplsobuje mensi poranéni.

Pisobeni stejnosmérného proudu organismus
snasi pomérné dobre i pri vysSich intenzitach.
Hare je snaSen proud stridavy, ktery je nebez-
pecny i pri malém napéti. Srdce je nejcitlivéjsi na
frekvence 50 - 60 Hz, coz je frekvence domacich
sitovych rozvodu. Pri Grazech elektrickym prou-
dem vysokého napéti, tedy nad | 000 V, prrevazuji
tepelné Skody, predevsim mistni zmény zasahuijici
hluboko do tkané.

Jak postupovat p¥i poskytovani prvni
pomoci?

I. Zasadnim ukolem je prerusit kontakt
mezi postizenym a zdrojem elektrického
proudu

Pred zapocetim zachrany zasazeného elektric-
kym proudem musi zachrariujici dbat na to, aby
sam nebyl elektrickym proudem zasazen. Musi
stat na nevodivé podloZce, nesmi se dotykat
kovovych predméti, mokré zdi, mokrého odévu
postizeného apod.

Zasazeny se sam nemuze pustit predmétu, kte-

pFi urazu elektrickym proudem

ry svira, nebot’ plsobenim elektrického proudu
vznika krecovité stazeni svalstva.

Je-li v takové poloze, Ze by po preruseni styku
s el. proudem nebo vodi¢em spad| (neni-li pripasan
a drzi-li se vodice na sloupu el. vedeni, na Zebriku
apod.), musi byt pied prerusenim el. proudu zajis-
tén pred spadnutim a tim pred dal$im zranénim.

U el. zafizeni s vysokym nebo velmi vysokym
napétim je nebezpeéné pribliZit se k postize-
nému, pokud se el. proud neprerusi. Pozor na
krokové napéti! K zasazenému na zemi je nutné
se priblizovat pouze Soupavou chiizi tak, aby se
$picka zadni nohy vzdy dotykala paty nohy predni
a nevznikalo krokové napéti. Jakmile citite lehké
brnéni v prstech nohou, nepokracujte v dalsim
priblizovani!

U nizkého napéti Ize vypnout proud prislusnym
vypinacem, jisti¢em, vySroubovanim pojistek nebo
vytazenim zastrcky ze zasuvky. Neni-li to mozné,
odstrani se vhodnym zpiisobem vodic el. proudu
pomoci suchého nevodivého materialu, jakym je
napiiklad guma, devéna ty€ alespori 30 cm dlouhg,
suchy provaz nebo odév. Odsunout vodi¢ z kon-
taktu s télem je mozné pouze u nizkého napéti!

Hori-li postizeny (Saty) G¢inkem el. proudu nebo
z jiné priciny, hasi se po vypnuti el. proudu suchou
latkou, nejlépe vsak nehorlavou pokryvkou.

Po vyprosténi z obvodu el. proudu je zachrance
povinen poskytnout prvni pomoc az do pfichodu
|ékare. Nezdrzuije se pri tom oSetfovanim porané-
ni, jako je bézné krvaceni, zlomeniny, popaleniny.
Tém se vénuje az po zajisténi zakladnich Zivotnich
funkei. Soustredi se pouze na rany, které krvaci
silné z tepny, kam pfrilozi prozatimni stlacujici
obvaz.

Pri Grazech elektrinou je hlavni zasadou ne-
prenaset a neprevazet postizeného, neni-li popa-
len na vétsi plose kize a nekrvaci-li nezadrzitelné
Z tepen.

2. Zavolat odbornou pomoc

Pri irazech elektrinou je nutné co nejdrive zavo-
lat Rychlou zachrannou sluzbu na &isle 155, nebo
kontaktovat linku tisiiového volani na ¢isle 112.

3. Kontrola védomi a dychani

Pokud postizeny nedycha, zaklonime mu hlavu,
predsuneme dolni celist a povytahneme mu jazyk,
tim mu uvolnime dychaci cesty. Nezacne-li dychat,
ihned zahajime umélé dychani.

V oZivovani vytrvame co nejdéle, nebot’ vétsina

postizenych nejevi znamky Zivota jen zdanlivé.

4. Kontrola tepu

Neni-li tep hmatny, zahajime neprimou srdeéni
masaz v kombinaci s umélym dychanim.

S ozivovanim pokracujeme do prichodu lékare.

5. Osetieni popalenin

Popaleniny Ize délit riznym zplsobem:

- podle hloubky na povrchni (I. a Il. stuperi)
a hluboké (lll. stuperi) nebo hluboké, s postizenim
podkoznich tkani (IV. stupefi) a podle rozsahu
postizeného povrchu téla na rozsahlé, stredni
a drobné.

Popaleni patri mezi poranéni, kdy je pri oSetreni
potreba jednat opravdu rychle, ¢asto je nutné
improvizovat, a u kterého navic velka bolestivost
zhor3uije spolupraci s postizenym. Uloha zachran-
ce je v takovém pripadé skute¢né hodné tézka.

Prvni pomoc pfi popéaleninach:

- sterilni kryti rany (nejlépe originalnim zdravot-
nickym materialem, improvizované prezehlenym
kapesnikem)

- fixace oSetiené koncetiny

- puchyre nikdy nepropichovat, priskvary (odév)
nestrhavat, na volném okraji odstrihnout

- ranu nikdy nezasypavat ani nemazat

- pfi sterilnim kryti rukou je nutné mezi prsty
vloZit tzv. zalozky z gazy

- vzdy je nutna kontrola Zivotnich funkci.

U rozsahlejsich popalenin vzdy provadime proti-
Sokova opatieni, pri oSetreni kryjeme nos a usta
zachrance rouskou (prevence infekce), zajistime
odborné osetreni.

Je nutno mit na paméti, Ze Uraz elektrickym
proudem zpusobi v organismu fadu zmén, které
nelze pfi prvnim kontaktu s postizenym postih-
nout. V praxi to znamena, Ze i postizeny, ktery
je po urazu elektrickym proudem pri védomi
a relativné v poradku, je ohrozen selhanim za-
kladnich Zivotnich funkci i po relativné delSim
casovém intervalu. Tyto postizené, zvlasté pri
hromadnych Urazech v pravidelnych ¢asovych
intervalech kontrolujeme (nejlépe po | minuté,
pokud to lze).

Vétsiné Urazl el. proudem Ize predejit. Zamé-
rime-li se na zminéné rizikové skupiny je nutno
zejména dodrzovat bezpecnostni predpisy u za-
méstnanc, kteri jakymkoliv zplisobem manipuluji
s elektrickou energii, s vodici ¢i elektrospotrebi-
ci. Bc. Eva Marciniszynovd
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Divize Renault v roce 2007 a vyhled do roku letosniho

V minulém roce méla divize Renault
historicky jedno ze svych nejuspésnéjsich
obdobi, a to jak v oblasti prodeje novych
vozu, tak i v poskytovani servisnich sluzeb.
Tento trend pokracuje i v letoSnim roce
a je realné ocekavat prinejmensim stejné
dobry vysledek. Servis dosahuje dlouho-
dobé velmi dobrych vysledki, které jsou
podlozeny profesionalnim pristupem
a mnoholetou tradici.

Vice bych se ov§em chtél v tomto ¢lanku zaby-
vat spiSe prodejem, a to zvlasté prodejem novych
vozi. V lofiském roce se podarilo prodat |13
novych aut a plan stanoveny \Renaultem CR byl
splnén na 106 %. Jestli
mame pokrafovat
v tomto trendu
i v letoSnim
roce, je

treba objektivné hodnotit vlivy, které plsobily
a plsobi na Uspésnost prodeje. Jisté by se nasla
spousta aspektt plsobicich na tuto oblast a na-
sledné rozvijet filozofické Givahy o tom proc a jak.
Timto smérem se ubirat nechci, nebot’ nemam
jistotu, Ze bych to zvladl a trochu i pro limitovany
prostor pro ¢lanek. Tak tedy, podstatnym a za-
sadnim vlivem je vzdy cena. Cena u vS§ech modelQ
je tvorena u importéra Renault s ohledem na
srovnatelnou konkurenci a jsem toho nazoru,
Ze tvorba ceny je volena tak, aby zakaznika
skutecné zaujala. DalSim dllezitym prvkem je
marketing, a co mliZe byt pro zaujeti zakaznika
vice neZ produkce novych model. | zde vyrobce

voz( Renault ma co nabidnout.
. V loriském roce se na trhu
objevilo nové Twin-
go, které oslovi
ty, ktefi uvazuji

Renault Koleos

o tzv. ,, druhém* auté, auté do mésta a pro kratsi
cesty. DalSim novym modelem je Laguna a Lagu-
na Grandtour (¢ti kombi). Zde je nutno uvést,
Ze Laguna v minulosti neméla zrovna nejlepsi
povést, co se kvality tyce, ale s novou Lagunou
pfichazi i skute¢na kvalita ve vSech ohledech
- tedy bezpecnost, komfort, jizdni vlastnosti
atd. V tomto roce prichazi dalsi nové modely
jako Clio Grandtour a Kangoo. Nové Kangoo
je mnohem vétsi nez jeho predchiidce a je spise
dalS$im rodinnym vozem u Renaultl, nez tomu
bylo u jeho predchtldce, jenz by se dal zaradit
do kategorie uzitkovych modeld. V leto$nim roce
by se na trhu mél objevit zcela novy Scénic, ale
nejvétsi ocekavani je u zcela nového auta Renault
Koleos. Tento model je dlouho ocekavan zejmé-
na proto, Ze se jedna o off road, ktery v nabidce
evidentné chybi a jsou tak s nim spojeny velké
ambice. Posledni dva aspekty uspésného prodeje
jsou kvalita a vztah k zakaznikdm. Renault velmi
dba na to, aby vyrabél kvalitni vozy, a podporuje
kvalitu prodeje a servisnich sluzeb. Vztah k za-
kaznikim je nékdy velmi sloZita véc, respektive
vybudovat si vzajemny vztah a respekt nelze
jinak nez dlouhodobou cilevédomou praci. | zde
mame co nabidnout - profesionalné zdatny tym
prodejct a pracovniki servisu.

Zavérem bych chtél zminit vizualni zménu
autosalonu a servisu, ktera vychazi ze standar-
dd Renaultu a dotkla se vSech prodejnich mist
v Evropé a zaroven Vas pozvat na zkusebni jizdu
novymi, ale treba i star§imi modely ze Siroké
Skaly, kterou mGZeme nabidnout.

Mgr. Miroslav Capka

Tenisovy areal BORS Club z pohledu jeho navstévniku

V prvnich mésicich letosniho roku, lednu
a unoru, dostali navstévnici tenisového
arealu (TA) BORS Club moznost pomoci
ankety ohodnotit nejen zazemi TA, ale
také jeho pracovni tym. Jednalo se o prv-
ni prazkum spokojenosti zakaznikd TA
BORS Club a anketa byla sestavena z péti
kratkych otazek. V zavéru ankety byl za-
kaznikim BORS Clubu ponechan prostor
pro vlastni nazory a pripominky.

Celkem bylo od navstévniki BORS Clubu
shromazdéno 55 vyplnénych anketnich listka,
které byly nasledné vyhodnoceny na marketin-
govém Utvaru.

Zakaznici zaméstnance i zazemi BORS Clubu
»znamkovali“ jako ve Skole (I az 5, pri¢emz

| je nejlepsi a 5 nejhorsi ohodnocenti). Pracovni
kolektiv TA ziskal vyborné znamky — ochota per-
sonalu byla zakazniky ohodnocena primérnou
znamkou 1,05 a jeho profesionalita znamkou
1,22. Zékaznici také velmi dobre ozndmkovali
Cistotu zazemi TA, a to znamkou |,I5, vyba-
venost zazemi TA potom zakaznici ohodnotili
primérnou znamkou 1,73.

Ve svych pozadavcich na rozsireni sluzeb TA
respondenti ¢asto uvadéli pestrejsi vybér rychlé-
ho obcerstveni a nealkoholickych napoju. Proto
je nyni posuzovana moznost nabidku obcerstveni
na BORS Clubu rozsirit.

Celkové vysledky ankety jsou tedy velmi pozi-
tivni a poukazuji nejen na velmi dobrou Uroven
vybaveni TA BORS Club, ale také na vysokou

profesionalitu jeho zamé&stnancd.
Ing. Sdrka Kadlecovd

Jak zakaznici BORS Clubu hodnoti jeho
zaméstnance?

Mochota M profesionalita

95,00%
76,00%
24,00%
znamka | _ _"'”'"”"'"'"""”".
znamkal

JAZYKOVE OKENKO - Angli¢tina Il

Chci ohlasit nehodu. — | would like to report accident. (Aj wud lajk

tu riport eksident.)

Chci ohlasit kradez. — | would like to report theft. (Aj wud lajk tu

riport deft.)

Zavolejte prosim policii, hasice, rychlou zachrannou sluzbu,
. (Plis, kol polis, fajrmen,

... — Please, call police, fireman, ambulance, ..
embjulens ...)

Mam zde nakladat zbozi do ...
(Aj hev tu loud d guds tu ...)

Mam zpozdéni. — |I'm late. (Ajm lejt.)

Mizete mi prosim pomoci? — Could you help me please?

(Kud ju help mi plis?)

Hledam tuto ulici/firmu/mésto — I'm looking for this street/firm/

town (Ajm luking for dys stryt/firm/taun)

Mizete mi prosim ukazat cestu na mapé? - Could you show me
the way on the map? (Kud ju Sou mi d wej on d mep?)

Mvs

Kde mohu najit nejblizsi opravnu automobili? — Where can | find
the nearest service for car? (Wer ken aj fajnd d nyryst servis for kar?)

- | have to load the goods to ...

station? (Wer is d nyryst petrol stejSn?)

Kde mohu zaparkovat? — Where can | park? (Wer ken aj park?

Rozumite mi? — Do you understand me? (Du ju andrstend mi?)

Nerozumim. — | don’t understand. (Aj dont andrstend.)
Kde je ...? — Whereiis ...7 (Wer is ...7)

Kde najdu ...? - Where can | find ...? (Wer ken aj fajnd ...?)

Chtél bych potvrdit tento formulafr. - | would like to confirm this

form. (Aj wud lajk tu konfrm dis form.)
Mohu si od Vas zavolat? — Can | use your phone? (Ken 3j juz jor fon?)

jor fax mesin?)

baj kredit kart?)

Mohu od Vas poslat fax? - Can | use your fax machine? (Ken 3j juz
Mohu platit kreditni kartou? - Can | pay by credit card? (Ken 3aj pej

Mizete to prosim zopakovat? — Please, can you repeat it again?
(Plis, ken ju rypit it egejn?)

MiZete mi prosim rozménit? - Please, can you change my money?
(Plis, ken ju ¢ejn¢ maj many?)
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BORS STARS OPEN 2008

Treti dubnovou sobotu se
konal uz paty rocnik teni-
sového turnaje organizova-
ného pro zaméstnance nasi Q
spole¢nosti pod nazvem
BORS STARS OPEN.

Pokud bych mél turnaj hod-
notit z vlastniho pohledu, asi
by se mné tézko hledala slova
vyjadrujici optimismus. Mam k
tomu dva davody. Prvnim je,

Ze si nikdo z mych protihraci
neuvédomil, Ze jsem to byl ja, kdo stal u zrodu
tohoto turnaje, a tim padem neprojevil Spetku
respektu a nenechal mé vyhrat ti'eba jeden jediny
zapas. Dalsim ddvodem je Gcast pouze sedmi
hracd v muzské kategorii a neti¢ast nasich dévcat.
Snad do pristiho ro¢niku najdeme recept, jak
tuto situaci vylepsit.

To, Ze bylo malo hract, vsak nesnizuje kvalitu
turnaje ani vykon vitéze, protoze preci jenom ti
nejlepsi svou ucast potvrdili. Na trin se po roce
vratil Jozka Manéik, a to zplsobem, ktery niko-

Akce k MDD

OSD porada u prilezitosti Mezinarodniho dne
déti 7. Eervna 2008 celodenni vylet pro déti. Ci-
lem je tentokrat Farma Bolka Polivky v OlSanech,
kde bude v ramci,,Détského dne u Bolka* mozné
navstivit mnoho atrakei a her.

V pFipadé zdjmu svou ucast nahlaste
pani Lence Zahradnikové (tel.: 519 444 224).
e = H - HITITRTITVIT f 1

Momentka z loriské akce k MDD

_NOVA AKCE NA
CERPACI STANICI!

MYTi VOZIDLA

ZA 1,- KC

ZA TANKOVANI PHM*)

Od I. 6. 2008 obdrzi pri tankovani PHM
kazdy zakaznik, ktery nacerpa 25 a vice litra
PHM, u obsluhy Cerpaci stanice na provozov-
né Breclav potvrzeni s razitkem o tankovani
PHM.

Pri odevzdani 6 potvrzeni o tankovani
PHM ziska zakaznik myti vozidla - automa-
tické myti - box A - program 3 za | ,- K&
véetné DPH.

Zakladni cena tohoto programu je 120 K¢.
Chce-li zakaznik vyuZit jiny program myti
vozidla (automatické i ruc¢ni myti), mize si
rozdil cen doplatit.

*) Tato novd akce nahrazuje pivodni akci
,,Zdarma myti vozidla za tankovani PHM®.

OQS CtL ¢

/

ho nenechal na pochybach, ze
loriské druhé misto bylo pouze
jakymsi zavahanim. V tomto
o roce nedaroval zadnému ze
souperl ani jednu hru a vyhral
impozantnim skére 36:0. Po-
véstného kanara tedy ustédril
i druhému Vlastiku Zalesakovi,
ktery jinak ve svych zapasech
prokazoval skvélou formu.
Velkym prekvapenim bylo treti
misto Ladi Petrly, pro nékoho
moZzna neprijemnym, nicméné je nutno sportov-
né uznat, Ze ve viech svych zapasech prokazoval
velmi dobrou fyzickou pFipravenost.
Zavérem uz snad jenom: Slava vitézlim, cest
poraZenym. Mgr. Miroslav Capka

Firemni pFiznivci a hraci bowlingu, ktefi
se letos chtéli zacastnit tradic¢niho jarni-
ho turnaje, to neméli viibec jednoduché.
Pivodni termin konani se dvakrat ménil,
a tak se 12. dubna sesli v bifeclavském
DELTA Clubu opravdu jen ti nejvétsi bow-
lingovi ,,nadSenci*.

Ti byli za své ¢ekani odménéni nejen skvélou
atmosférou turnaje, ale také nové opravenymi
bowlingovymi drahami. V leto$nim turnaji se
soutéZilo v kategoriich Zeny a muzi, ti soutéZili
také v kategorii druzstev. Napinavy turnaj vSiem
z(castnénym prinesl prijemné odreagovani od
pracovniho stresu a napéti.

Medailisté — zleva: Viastik Zdlesdk (2. misto),
Jozka Mancik (1. misto) a Lad'a Petrla (3. misto)

,,Sedm stateCnych®

Turnaj v bowlingu 12. 4. 2008

Ten nejlepsi vykon se snazili podat vSichni hradi,
ale vitézem muze byt jen jeden, v tom letoSnim
turnaji na pomysiné stupné vitézd vystoupili
panové — Tkadlec (I. misto a 547 bodt), Turza
(2. misto a 543 bodu) a Hallang (3. misto a 491
bodU). V Zenské kategorii bylo poradi nasledu-
jici — zvitézila pani Jurkovi¢ova (366 bodu), ze
,,stiibra“ se mohla radovat pani Kaluzova (236
bodu) a ,,bronz* ziskala pani Turzova (192 bodu).
V kategorii druzstev muzd vyhralo duo Jurkovi¢
& Tkadlec, spole¢né ziskali |1 018 bodu.

Vitézkam i vitézim srdeéné gratuluji a ostatni
bych rada pozvala na dalsi, tentokrat podzimni,
bowlingové klani. Ing. Sdrka Kadlecovd

Nejdelsi silni¢ni tunel v CR

Tunel Panenska méi vice nez dva kilo-
metry, nachazi se v KruSnych horach na
dalnici D8 a je to v sou¢asné dobé nejdelsi
silni¢ni tunel v Ceské republice.

Jedna se o obousmérny tunel, ktery ma dva
oddélené tubusy — kazdy pro jeden smér jizdy
(v kazdém tubusu jsou 2 jizdni pruhy). Maxi-
malni povolena rychlost v tunelu Panenska je
80 km/h.

Po technické a bezpecnostni strance patri
tento tunel k nejlepS§im v Evropé. Je v ném
9 Unikovych chodeb (vzdalenych priblizné 200
m) a v kazdém sméru jsou v tunelu 3 odstavné
zalivy, které slouzi k bezpe¢nému odstaveni
vozidla v pripadé poruchy. Samozi'ejmosti jsou
standardni SOS skriné (46), vzduchotechnika

pro zachovani &istoty vzduchu a bezpeénostni
systém dale doplrfiuje i automaticky Fizené
osvétleni. K minimalizaci rizika poZaru je po
celé délce tubush tunelu natazen kabel, ktery
reaguje na nahlé teplotni vykyvy. V pripadé
nutnosti mlZe u vyjezdl z tunelu pristat vrtul-
nik zachranné sluzby. Celkem je v tunelu 300
videokamer, ty slouZi k neustalému monitoringu
situace. Ten ve veliné tunelu dispeceri zajistuji
non-stop. Provoz v tunelu nepretrzité sleduje
také pohotovostni hlidka dalni¢niho oddéleni
Policie CR, ktera mize v p¥ipadé nutnosti
okamzité zasdhnout.
Tunel Panenska byl do provozu uveden 21.
prosince 2006.
Ing. Sdrka Kadlecovd, zdroj: www.rsd.cz
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